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B.1 Souhrnna technicka zprava

B.1.1 Zhodnoceni stavenisté

Stavba nové Zelezni¢ni zastavky Pisek jih se nachazi na regionalni neelektrizované zelezniéni
trati TU 1811 Tabor-Razice, DU 20 Pisek mésto-Pisek, v km 57,953 959 az 58,441 784, vlastni
zastavka je navrzena v km 58,183 619 az 58,275 102 staniCeni trati po pravé strané€, V misté podchodu
pro pési pod trati (evzkm 58,212 trati), v prostoru soucasného lesoparku mezi ulicemi Sovova a
Heritesova, Vv soub&hu s ulici Preslova. Stfed nastupisté je v km 58,229 357, stied piistfesku pro
cestujici v km 58,228 118. V uvedeném tseku prochazi trat’ intravilanem mésta Pisek.

Moznost zajisténi ploch zafizeni stavenisté je v misté stavby velice omezend, realné je mozno
vyuzit pouze plochy na pozemku mésta na opacné stran¢ koleje u stavajici bytové zastavby v prostoru
ulice Smrkovicka, které je v tomto misté vyuzivana k parkovani automobila.

Napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni uzemi po dobu jeji realizace je v ptipadé
potfeby zajisténo prostfednictvim stavajicich méstskych komunikaci, ploch a stdvajicich rozvodi
energii, probihajicich v blizkosti tratové koleje.

V misté stavby neni k dispozici odbérné misto elektrické energie z draznich zdroji. Pfipadny
pozadavek na zajisténi elektrické energie pro potfebu stavby si dohodne vybrany zhotovitel stavby
s investorem, pifipadné s méstem Pisek, v ramci piipravy stavby. Elektricka energie bude v ptipadée
potieby zajistovana docasnou piipojkou napojenim na stavajici rozvody nn, pfipadné vlastnimi zdroji
zhotovitele (elektrocentraly, ...).

Pti provadeéni stavby se predpoklada pouziti strojii a mechanismti s vlastnimi zdroji energie.

Zajisténi uzitkové vody Vv misté stavby pro stavebni Gcely je nutno feSit jejim dovozem
automobilnimi cisternami s vyuZzitim méstskych komunikaci, nebot’ v blizkosti stavby se nenachazi
Zadny vhodny a piistupny otevieny vodni zdroj. P¥ipadna mista odbéru (napt. z méstského vodovodu,
hydrantfi, ...) je nutno projednat za tucasti investora, spravce infrastruktury, pfipadné spravce
nejblizs§iho vodniho toku, v rdmci stavebni ptipravy zhotovitele stavby. Pitna voda bude zajistovana
dovozem ze zdroju zhotovitele stavby (napf. jako balena,...).

Pfijezd na staveni$té je mozny po Zeleznici po tratoveé koleji ve sméru od Zst.Pisek (vzdalenost
do 1,3 km) nebo od zst.Pisek mésto (vzdalenost do 2,3 km), pro silni¢ni dopravu a pasovou
mechanizaci pak po mistnich méstskych komunikacich vpravo trati (z Preslovy ulice), v pripadé
potieby, v omezeném rozsahu, i po mistnich méstskych komunikacich vlevo trati (ze Smrkovické
ulice).

Ptistup z uli¢ni sité — pfilehlych ulic (Nadrazni, Preslova) je mozno vyuZit jen pro vystavbu obou
pfistupti na nastupist€¢ — pfistupovych chodnikli a navazujicich chodnikli, pfipadn€ pro betonaz
zakladovych prahti nastupiste.

Vzhledem k obtiznému pfistupu na misto stavby ze silnicni sit€¢ se pro vystavbu zastdvky
predpoklada provadéni pievazné vétSiny praci s pristupem po Zeleznici, ve vyluce zelezni¢niho
provozu. Navoz novych konstrukci a materialti na misto stavby se navrhuje draznimi mechanismy po
tratové koleji z vyse uvedenych dopraven.

Moznost stani pracovniho vlaku a drazni mechanizace, s eventualitou nakladky a vykladky
stavebnich materialt, je v sousednich stanicich — v zst.Pisek mésto a v zst.Pisek. Zde je rovnéz mozné
zajistit, po dohod¢ s vlastniky pfisluSnych pozemki, ptipadné plochy zatfizeni stavenisté (plochy pro
ulozeni prefabrikati a konstrukci nastupisté, ...), pokud je vybrany zhotovitel bude vyzadovat.
Konkrétni pouzitelné manipulaéni koleje v obou dopravnach budou dohodnuty s OR Plzeii, PO
Strakonice pted zahajenim stavby, v rdmci stavebni pfipravy zhotovitele stavby.
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Ptipadny jiny pfistup, po mimodraznich pozemcich (do€asny vstup na pozemky), si musi zajistit
vybrany zhotovitel stavby v ramci svych piipravnych praci pted zahajenim stavby. V tomto piipadé
se bude vzdy jednat zasadn¢ o kratkodobé docasné zabory do 1 roku (realn¢ cca do 3mésicit).

Vzhledem k nutnosti provadéni stavby ve vyluce kolejového provozu, s navazenim pievazného
objemu stavebnich materialt a konstrukci po Zeleznici a k provadéni vétSiny stavby z tratové koleje,
je stavenisteé nutno zhodnotit jako narocné.

Nadmoiska vyska v misté stavby se pohybuje v rozmezi cca 375 az 385m n.m.

B.1.2 Pruzkumy a podklady

B.1.2.1 Udaje o provedenych priizkumech
V ramci vypracovani projektové dokumentace stavby ,Zrizeni zastavky Pisek jih“ byly
provedeny néasledujici prazkumy :

= Prubé¢h inZenyrskych siti v oblasti stavby s vyjadienim a potvrzenim spravcu siti a s vyznacenim
tras jednotlivych siti

=  Priizkum moznych skladek prebytecného vytézeného materidlu a konstrukci

= Inzenyrsko-geologicky priizkum v mist€ nove navrzené zelezni¢ni zastavky

=  Vzorkovani §térkového loze tratové koleje v upravovaném useku Zelezniéni traté v rozsahu stavby

= Kontrola miry zhutnéni — statické zatézovaci zkouska dle Pfedpisu SZDC S4, Piiloha 5

B.1.2.2 Vhodnost geologickych a hydrogeologickych pomérit v tizemi

Pro zjisténi inzenyrsko-geologickych poméra V oblasti navrhované rekonstrukce byl proveden
inzenyrsko-geologicky priizkum v 11.2016 spole¢nosti GeoTec-SG, spol. sr.o. Ceské Budgjovice,
ktery navazal na GTP provedeny pro puvodni polohu Zelezni¢ni zastavky v 10.2014 firmou
ARCADIS CZ a.s., divize Geotechnika, Pracovisté Ceské Budéjovice.

Prizkum byl proveden sedmi dynamickymi penetra¢nimi zkouSkami hloubky do 7,00m a jednim
jadrovym vrtem hloubky 1,50m.

Z regionalniho geologického hlediska lokalita lezi v severni casti Ceského moldanubika,
v blizkosti kontaktu se stfedoceskym plutonem. Skalni podlozi zde tvoii perlové ruly.

Podlozi Zelezni¢ni trati tvofi eluvia rul, charakteru ulehlych hrubozrnnych hlinitych pisku tfidy
Eluvia od hloubky cca 1,10m rychle piechazeji do zcela zvétralych rul tiidy RS, rozpadajicich se na
ulomky velikosti do 3cm,ulomky jsou dale v ruce stiedné tézce drolitelné. Podle vrtli z archivniho
prazkumu pro nejblizsi panelovy diim, cca 60m od traté, se do hloubky 3-5m vyskytuji siln¢ zvétralé
ruly tfidy R4.

Vsechny zeminy a zcela az silné zvétralé horniny jsou tézitelné béznymi zemnimi stroji, podle
CSN 73 6133 a podle TKP 4 Zemni prace — Lt¥ida téZitelnosti. Z hlediska vrtatelnosti jsou zeminy
zastizené na lokalité zatazeny do L. a ILtfidy vrtatelnosti, zcela a siln€¢ zvétralé ruly pak do IILt¥idy
vrtatelnosti.

Z hydrogeologického hlediska nalezi lokalita do hydrogeologického rajonu €.6320 Krystalinikum
v povodi Stiedni Vltavy. Uzemi je odvodiiovano k zapadu do Mehelnického potoka a déle do Otavy a
patii do dil¢iho povodi 1-08-03-100.

Podzemni voda nebyla jadrovym vrtem zastizena, jeji vyskyt se piedpokladd v zoné zvétralin
rulového skalniho podlozi v hloubce cca 3-5m pod povrchem terénu, méfeno od paty Zelezni¢niho
naspu. Z vyse zminéného archivniho geologického prizkumu vyplyva, Ze ve vrtech nejblize traté byla
podzemni voda naraZena v hloubce cca 4m pod povrchem terénu.

Podzemni voda je ve smyslu CSN EN 206-1 podle archivnich rozborti slab& agresivni na beton,
vlivem obsahu agresivniho CO; — stupent XAl.
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Dalsi podrobnosti jsou uvedeny v elaboratu Zéavére¢né zpravy o vysledku geotechnického
prizkumu pro vystavbu nové zelezni¢ni zastavky.

Index mrazu: Im = 400-500 °C dle tabulky B.1 v CSN 73 6114. Dalsi podrobnosti jsou uvedeny
Vv elabordtu Zavérecné zpravy o vysledku geotechnického prizkumu pro vystavbu nové Zeleznicni
zastavky.

Doporuceni GTP:

Objekt nastupisté se doporucuje zalozit na mikropiloty vetknuté do zvétralého skalniho podlozi —
zcela az silng zvétralych rul tiidy R5 a R4, které se vyskytuji od hloubky cca 1,6-6,2m (skalni podlozi
se piiblizuje k povrchu ve sméru klesajici kilometraze). Unosnost mikropilot je nutné posoudit
statickym vypoctem.

Vsechny zeminy a zcela az siln€ zvétralé horniny zastizené na lokalité jsou tézitelné béznymi
zemnimi stroji, podle CSN 73 6133 a dle TKP 4 Zemni prace-1.tiida t&Zitelnosti.

Z hlediska vrtatelnosti fadime zeminy zastizené na lokalité¢ do 1. a IL.tfidy vrtatelnosti, zcela az
siln€ zvétralé ruly pak do IILtidy vrtatelnosti (Katalog popisti a smérnych cen stavebnich praci 800-2.
Zvlastni zakladani objektti. URS Praha 1999).

Pokud budou na naspu realizovany stavebni jamy, doporucujeme je zajistit paZzenim vzhledem
Kk vyskytu kyprych zemin v horni ¢asti naspu.

B.1.2.3 PouZité geodetické a mapové podklady

Pro zpracovani projektové dokumentace a projektu bylo provedeno podrobné polohopisné a
vyskopisné geodetické zaméfeni mista stavby véetné dvou doméfeni v potiebném rozsahu (SZDC,
s.0., SZG Praha, pracoviste Ceské Budé¢jovice, T.Peterka-07.2014, 10.2014, 09.2016). Dale byly
pouzity nasledujici geodetické udaje a mapové podklady :

= Digitalni katastrdlni mapa KN (DKM) - vlozena do geodetického zameéfeni, 08.2014,
aktualizovand 11.2018

= Informace z Katastralniho ufadu o pozemcich dotéenych stavbou (internet)

= Vlastni dométeni stavajiciho stavu v rozsahu stavby

B.1.3 Ochranna pasma

B.1.3.1 Udaje o dosavadnich dotéenych ochrannych pdsmech a chranénych tizemich
V oblasti stavby v obvodu stavenisté se nachazeji (soub&hy, kiizeni) nasledujici inZenyrské sité a

objekty :

- kabelové trasy podzemni SZDC OR SSZT Plzeti - zabezpetovaci, metalické

- kabelové trasy podzemni SZDC TUDC-CD Telematika — sdél., metalické, optické (DK, MK)

- kabelova trasa podzemni E.ON — elektricka nn

- kabelova trasa podzemni E.ON — sd€lovaci, metalicka

- kabelova trasa podzemni CETIN — sdé€lovaci, opticka

- potrubni trasa podzemni E.ON — plyn NTL

- potrubni trasa podzemni Teplarna Pisek — teplovod-primarni rozvod

- potrubni trasa podzemni CEVAK — vodovod Li-300mm

- potrubni trasa podzemni CEVAK — kanalizace Be-300mm

- kabelova trasa podzemni ELSAT, kabelova televize — sdélovaci, opticka

- kabelova trasa podzemni ELSAT, kabelova televize — distribu¢ni koaxialni sit’

V souvislosti se stavbou a suvedenym piehledem inzenyrskych siti se v prostoru stavby
nachazeji tato ochranna pasma :
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= QOchranné pasmo drahy celostatni 60m od osy krajni koleje, nejméne¢ ale
30m od hranice obvodu dréhy

=  QOchranné pasmo podzemnich kabelovych vedeni

do 110kV Im po obou stranach od krajniho kabelu
=  QOchranné pasmo telekomunikacnich kabelovych
vedeni 1,5m po obou strandch krajniho kabelu
=  QOchranné pasmo telekomunikacnich kabelovych
dalkovych vedeni Sitka 2,0m, v nékterych mistech az 3,00m,

hloubka 3,00m, vyska 3,00m
= Ochranné pasmo plynovodu NTL

V zastavéném uzemi obce Im po obou stranach od obrysu potrubi
=  QOchranné pasmo podzemnich kabelovych vedeni

do 110kV Im po obou stranach od krajniho kabelu
=  QOchranné pasmo zatizeni pro rozvod tepla 2,5m od obrysu vedeni a zatizeni
= QOchranné pasmo vodovodu a kanalizaci

do DN 500mm 1,5m po obou strandch od obrysu potrubi

Stavba se nachazi mimo chranéna uzemi a chranéné krajinné oblasti (CHKO, NP,...) a mimo
pamatkovou zonu mésta Pisek. V misté stavby nejsou zadné chranéné kulturni pamatky.

B.1.3.2 Stanoveni novych ochrannych pdasem

Po dokonceni stavby vzniknou nova ochranna pasma pouze v souvislosti snové vedenymi
trasami kabelll navrzenymi v ramci stavby. Jedna se o sd€lovaci a zabezpecovaci kabely ve sprave
SZDC OR SSZT Plzeii (sdélovaci kabel pro informaéni systém a pro rozhlas — PS 101 a PS 102) a el.
kabely rozvodti nn ve spravé SZDC OR SEE Plzefi (rozvody nn a vefejné osvétleni — SO 206) a E.ON
(ptipojka nn — samostatnd stavba, investor E.ON).

=  Ochranné pasmo telekomunikacnich kabelovych

vedeni 1,5m po obou strandch krajniho kabelu
=  Ochranné pasmo podzemnich kabelovych vedeni
do 110kV Im po obou stranach od krajniho kabelu

Jind nova ochranna pasma v disledku vystavby nové zastavky a dokonceni stavby nevzniknou
ani se nenavrhuji.

B.1.3.3 Udaje o chranénych loZiskovych uzemich
V misté stavby ani v jeho nejbliz§im okoli se Zadna chranéna loziskova izemi nenachazeji.

B.1.3.4 Udaje o zeleni

Pfi navrhu zejména néstupisté a pfistupovych chodnikli v ptipravné dokumentaci (PD) stavby
byla snaha o minimalizaci zasahu do stavajici zelen¢ a nutnosti kaceni stromt. V kone¢ném navrhu
bylo dosazeno toho, Ze je nezbytné pokacet pouze jabloil (zméfeny primér kmene ve vysce 1,30 m
nad zemi je 918 cm) ve vzdalenosti 6,40m od osy trat'ové koleje a vzrostly ttikmenovy topol (zméfené
pruméry kment ve vySce 1,30 m nad zemi jsou 960 cm, @45 cm a @70 cm) ve vzdalenosti 7,30 m od
osy koleje. Oba stromy se nachazeji na draznim pozemku.

Topol vyristal v tésné blizkosti rampy do podchodu a vyrazné narusoval statiku zarubni zdi
pristupové rampy a ohrozoval bezpecnost chodcii. Pro budouci nastupisté by predstavoval potencidalni
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nebezpeci v podobé padu vétvi ¢i vyvraceni kmenii na ndstupisté zastavky a na tratovou kolej. V dobé
vegetacniho klidu 2017/2018 byl topol pokdcen v ramci provedenych vidrzbovych praci SZDC OR
Plzen (v 03.2018).

Ve stavbé tak zbyva k pokdceni pouze jablon. O pokaceni jabloné¢ bylo jiz v pribéhu
projektovych praci na MéU odbor ZP podano ozndmeni na pfedepsaném formulari.

V ramci stavby bude dale nutné odstranit kioviny podél Preslovy ulice, v prostoru kiizovatky
s ulici Sovova, v délce cca 10m, pro zajisténi rozhledovych poméri na novém misté pro prechazeni,
které je zde navrZzeno v souvislosti se zfizenim pfistupu na zacdtku nastupist€¢ nové zeleznicni
zastavky.

OR ST Strakonice provadi pravidelné udrzbu drazniho pozemku, zejména drdzniho télesa a
prilehlych zarezovych a ndsypovych svahii, a to mj. formou odstranéni ndletové zelené (kioviny a
pripadné i vyrostlé naletové dreviny, pokud je zapotrebi).

Bylo by ku prospéchu realizace stavby, aby investor - SSZ dohodl s OR Plzeii, aby OR ST
Strakonice, v dobé vegeta¢niho klidu 2018/2019, piednostné provedla Gdrzbu - smyceni naletové
zelené - praveé v useku pfipravované stavby nové zelezni¢ni zastavky.

V ramci zpracovani projektu zajistil projektant dohodou s OR ST Strakonice (viz dolozené
vyjadieni v dokladové ¢asti) vykaceni naletovych dievin pro moznost reprofilace drazniho piikopu
vpravo traté, pied zacCatkem nastupisté, v celé jeho navrzené délce, véetné souCasného odstranéni
zemniho valu mezi okrajem ptZs a reprofilovanym piikopem v délce cca 25m. Jako podklad byla OR
ST Strakonice zaslana situace se zvyraznénymi koliznimi kfovinami a dievinami.

V rozsahu smérového a vySkového vyrovnani tratové koleje bude pouze doplnén Stérk
kolejového loze v souladu draznimi ptedpisy. Za zadni hranou nového ndstupisté bude ziizeno
vsakovaci zebro vyplnéné Stérkem az na troven terénu. T¢€leso néstupisté bude dosypano ze Stérkodrti
frakce 16-32mm. Zelen v prostoru trat'ové koleje a na zde popsanych mistech neni Zadouci.

Ozelenéni ploch ve stavbé bude provedeno pouze v mistech nasypovych a zafezovych svahu
podél piistupti na nastupisté (u chodnik), formou hydroosevu na mistni pis¢itou zeminu s organickou
ptimési, z divodu zabranéni eroze.

Sougasti stavby i nadale zfistavaji kompenzatni opatfeni za pokéceni topolu, stanovena M&U
odborem ZP pii zpracovani piipravné dokumentace této stavby.

Za pokacené dieviny a smycené kefe bude provedena nahradni vysadba zelené€, prednostné
v misté lesoparku v okoli nové Zelezni¢ni zastavky, dle pfedaného pozadavku a podkladt M&U Pisek,
odboru ZP, odsouhlaseného investorem SZDC SSZ.

Nahradni vysadba bude provedena v misté stavby. Je slozena jak ze vzrostlych stromd, tak z
okrasnych (plodonosnych) keit tak, aby se tyto dieviny a kete daly rozmistit i v blizkosti nastupisté a
ptilehlych chodniki.

Konecné rozmisténi 3ks stromkl a 18ks keii bude provedeno po dokonceni veskerych
stavebnich c¢innosti v souvislosti s vystavbou nové zastavky, v zavéru stavby, ve spolupraci
zhotovitele stavby a M&U Pisek odbor Zivotniho prostiedi.

Dalsi podrobnosti ohledn€ zelené jsou uvedeny v samostatném stavebnim objektu této stavby SO

B.1.3.5 Udaje o zdborech zemédélského a lesniho fondu
Jak je z nasledujiciho patrné, pro realizaci stavby nejsou zapotiebi zadné trvalé ani docasné
zabory pozemkl ZPF ani PUPFL.
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Stavba je umisténa vyluéné a pouze na draznich pozemcich ve vlastnictvi CD, a.s. a SZDC, s.0., a
dale na pozemcich mésta Pisek (doCasny zabor do 4 mésictr), druh pozemku - ostatni plocha. Jedna se
o nasledujici pozemky:

% parc. & 2545/1 (vlastnik CD, a. s., druh pozemku — ostatni plocha, zptisob vyuZiti —
draha), parcela nema evidované BPEJ (pozemek je v soucasné dobé v rezimu UMVZST,
pricemz cely obvod stavby nové zastavky véetné upravované tratoveé koleje se nachdzi na
Casti tohoto pozemku, navrzené pro predani do viastnictvi SZDC, s.0.);

% parc. & 1551/19 (vlastnik SZDC, s.o., druh pozemku — ostatni plocha, zptisob vyuZiti —
ostatni komunikace), parcela nema evidované¢ BPEJ;

% parc. & 1551/20 (vlastnik SZDC, s.o0., druh pozemku — ostatni plocha, zptisob vyuZiti —
ostatni komunikace), parcela nema evidované¢ BPEJ;

%  parc. ¢. 1551/3 (vlastnik Mésto Pisek, druh pozemku — ostatni plocha, zptisob vyuziti —
ostatni komunikace), parcela nema evidované BPEJ;

R/

%  parc. ¢. 1551/10 (vlastnik Mésto Pisek, druh pozemku — ostatni plocha, zpiisob vyuziti —
ostatni komunikace), parcela nema evidované BPEJ;

R/

% parc. ¢. 1551/17 (vlastnik Mésto Pisek, druh pozemku — ostatni plocha, zpiisob vyuziti —
zelen), parcela nemé evidované BPEJ;

Pfipadné dal$i jiné doCasné zabory pozemkd pro potiebu realizace stavby, pokud budou
zapotiebli, si zajisti vybrany zhotovitel stavby pro svoji potiebu samostatné.
Stavba je umisténa ve vzdalenosti vétsi nez 50 m od souvislého lesniho porostu (od okraje lesa).

Seznam trvalych zabord, docasnych zaborti a jiného dotéeni nemovitosti v ¢lenéni na ZPF,
PUPFL a nemovitosti ostatni je uveden v samostatné ptiloze v ¢asti 1.2-Majetkoprdavni cast.

B.1.4 Koncepce stavby

B.1.4.1 Uéel stavby

Diivodem, predmétem a hlavnim cilem vystavby nové zelezni¢ni zastavky Pisek jih je zadost
Meésta Pisek spolu s Krajskym ufadem JihoCeského kraje o zfizeni zastavky, za Ucelem zlepSeni
dopravni obsluznosti a zvyseni dostupnosti Zelezni¢ni dopravy obyvatelim jiznich ¢asti mésta.

V souladu s pozadavkem zastupcli mésta je zastavka situovana do prostoru lesoparku podél
Preslovy ulice, v ¢asti mezi ulicemi Sovova a Heritesova, v misté podchodu pro pé&si pod zelezniéni
trati v km 58,212 staniCeni traté. Umisténi nastupisté je pozadovano vpravo traté ve sméru stanicent,
smérem k centru mésta.

Umisténi zastavky respektive nastupisté (SO 202) v tomto misté a navrzeny stavebni objekt SO

kterému v tomto misté€ dochazi ve zna¢né mife.

Na zékladé vyjadieni Jihoceského koordinatora dopravy (JIKORD), 012 a 026 GR SZDC je
délka nastupiSt€¢ nové zastavky odsouhlasena a potvrzena na 90m, s umoznénim budouciho
prodlouzeni délky nastupi$té na 120m bez jakychkoliv dalSich zasadnich uprav pfi rekonstrukci a
elektrizaci tiseku Pisek mésto—Pisek. Tato délka vyhovuje v soucasné dobé pouzivanym motorovym
jednotkam RegioNova t. 814 (délka 28,440m), piipadné 814.2 (délka 42,410m), RegioSpider f.
840/841 (délka 25,500m) nebo RegioShark t. 844 (délka 43,730m), tak piipadnému zdvojovani
uvedenych souprav.

V souvislosti s délkou nastupisté je pozadovano vybudovani dvou pfistupovych bezbariérovych
komunikaci na jeho obou koncich, aby byl zajistén bezpecny pristup cestujici vefejnosti do ulic



Zitizeni zastavky Pisek jih
Souhrnna ¢ast

Preslova, Heritesova a Sovova. Tento pozadavek je splnén, oba uvedené ptistupy byly doplnény o treti
bariérovy ptistup schodistém. Piistupy navazuji na stavajici podchod pro pési a komunikace mésta.

V ramci ndavrhu technického reSeni nové Zeleznicni zastavky Pisek jih bylo zvaZovdano umisténi
nastupisté na severni, nebo na jizni strané koleje (smérem k centru meésta, nebo smérem k sidlisti Jih).
Konecné reseni s ndstupistem bylo zvoleno na severni strané koleje a vychazi z ndsledujicich ditvodii:

o bezpecnost — vétsina méstske zastavby a soucasné i zdrojit a cilii cest se nachazi severné od
FeSené traté (centrum meésta, Skoly, urady, nemocnice atd.), situovani nastupisté na severni
strané koleje tak jednak usnadni pristup timto smérem a soucasné vice snizi riziko prechazeni
koleji ve snaze zkratit si cestu na/od viak/u oproti variante s nastupistém na jizni strané
koleje;

o snadny p¥istup do nemocnice — pri cestach do nemocnice nebude nutné pouzivat podchod
a soucasné bude cesta od viaku do nemocnice diky napojeni bezbariérového chodniku primo z
nastupisté smérem do kiizovatky ulic Preslova/Sovova vyrazné snazsi (seniori, matky
S kocarky apod.);

o technickd narocnost — vzhledem k okolnimu terénu by zrizeni ndstupisté na jizni strané koleje
infrastruktury a zastavby méné citlivé,

o zasah do zelené — umisténi nastupiste na jizni strane koleje by vyZadovalo vyrazny zdasah
do zelené v okoli trate.

B.1.4.2 Piehled o dodrieni obecnych technickych poZadavki na vystavbu véetné
bezbariérového uZivani stavby

Pfi projek¢énim zpracovani navrhu stavby jsou dodrZeny veskeré obecné pozadavky na vystavbu,
jak z hlediska pouzitych materialG a konstrukci, tak z hlediska provadéni. Stavba je navrzena tak, Ze
pii respektovani hospodarnosti spliuje vSechny zakladni pozadavky, kterymi jsou zejména
mechanicka odolnost a stabilita, pozarni bezpeénost, ochrana zdravi osob a zvifat, zdravych Zivotnich
podminek a Zivotniho prostiedi, ochranu proti hluku a bezpe¢nost pii uzivani.

Rovnéz byly dodrzeny veskeré parametry Vyhlasky 398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, a provedena notifikace k ovéfeni navrhu
stavby podle §49b Zakona ¢.266/1994 Sb. v platném znéni.

B.1.4.3 Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do uizemi

Zde fesena stavba je v souladu s platnou Gzemné planovaci dokumentaci. Zelezni¢ni trat’ ma
V intravilanu mésta vymezeny koridor, ktery je vyznagen v dnes platném Uzemnim planu.

Provedenou stavbou, ktera bude realizovana z pevazné ¢asti na stavajicich draznich pozemcich,
nedochazi ke zméné stavajiciho vyuziti izemi, nejedna se tedy o dopad do regula¢niho planu.

Soucasny raz krajiny a vyuziti izemi mésta v misté stavby, kterou je koridor zelezni¢ni trati a
zelezni¢ni stanice v intravilanu mésta Pisek, nebude zménén ani nikterak narusSen.

B.1.4.4 Strucny popis navrZeného technického ieSeni po jednotlivych PS a SO

Navrh nové Zelezni¢ni zastavky vcetné Upravy stavajici tratové koleje v navrzeném rozsahu je
zpracovan v souladu se zaddvacimi podminkami SZDC SSZ a pozadavky SZDC OR ST Strakonice, a
dale se zavéry zpracovnich porad, na nichz byl kone¢ny navrh zastavky, nastupiSté, ptistupu,
osvétleni a upravy tratové koleje pfitomnymi schvalen bez pripominek, respektive akceptovatelné
ptipominky byly v navrhu zohlednény.
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Pfi ndvrhu zastavky v zadaném rozsahu byla dodrzena veskera ustanoveni vyhlasky ¢€.177/1995
Sb., CSN, TNZ, TKP, VL a draznich predpist (SZDC) tak, aby nové vybudovand zastavka vcetné ve
stavbé upravené trat'ové koleje vykazovala po dokonceni normovy stav.

Navrzené feseni nevyzaduje zadné vyjimky z pedpistt SZDC, CD ani z norem TNZ &i CSN.

zastavky, kterd bude podavat informace cestujicim, a to piednostné ptred rozhlasem, kterym bude
zastavka rovnéz vybavena (PS 102). Soucasti informacni tabule budou hodiny.

Na zastavce bude instalovana tfifadkova informacni tabule s moZnosti zobrazeni béziciho textu v
poslednim tadku (informace o vylukach, mimotadnostech v provozu apod.). Tabule bude soucasné
umoziovat zobrazit informaci o sektoru, ve kterém vlak zastavi (bude se tykat vyhledu - pro délku
nastupisté 120m).

Tabule bude oboustrannd a bude instalovana na nastupisti piicné (kolmo ke koleji) na
samostatném stozaru a zakladu za nastupiStém. Bude umisténa mezi schodistém na nastupisté¢ a
stozarem osvétleni €. SN (cca v jedné tfetiné vzdalenosti nastupisté od pristtesku smérem k Heritesoveé
ulici).

Pro datovou komunikaci mezi Zst.Pisek a zastavkou Pisek jih bude provedeno napojeni na
stavajici dalkovy kabel DK 43 a to v mist¢ stavajici spojky ¢. 20/3 v zkm cca 58,115. Z tohoto diivodu
musi byt proveden pro propojovaci kabel vykop délky cca 60 m od konce nastupisté smérem na
Tabor.

Rozhlas bude slouzit jen vyjimecné, pro mimotadna hlaseni. Rozhlasova tstfedna bude ve venkovnim
antivandal provedeni. Reproduktory budou umistény spolecné s osvétlenim na stozarech osvétleni.

Rozhlas bud stejn€ jako informacni systém napojen ze stavajiciho dalkového kabelu Pisek —
Tabor (dtto PS 101).

stavajici tratové koleje v oblasti levostranného smérového oblouku o poloméru R=400m, na jehoz
vngjsi strané (vpravo) bude ziizeno nastupi§té noveé navrhované zastavky, se snizenim soucasného
prevysSeni v tomto oblouku z nyné&j§ich D=98mm na D=66mm (vyhovuje pro vyhledovou maximalni
rychlost V=75 km/h a V130=80 km/h) a s pouzitim klotoidickych pifechodnic, dalsi parametry
oblouku zlstanou zachovany. Soucasn¢ se v celém useku ziidi bezstykova kolej (BK), s ohledem na
dobry stav zelezni¢niho svr$ku a z divodu snizeni hlukové zatéze. Nové ziizeny usek BK navaze na
jiz ziizenou BK ve sméru na Zst.Pisek, jejiz zacatek je v pfimé, pfed mostem pies Nadrazni ulici v km
58,361 223.

Dnesni stav kolejového rostu a Stérkového loze je velmi dobry, s jeho rekonstrukci neni ve stavbé
uvazovano ani tato neni vyzadovana. Pouze v oblasti budouci zastavky dochazi ve velké mife k
nelegalnimu piechazeni Zelezniéni trati, coZ zptisobuje zna¢né problémy pro SZDC OR ST Strakonice
s udrzovanim profilu kolejového loze. Vystavbou nové zastavky v navrhované poloze dojde
konstrukci nového nastupisté v tomto misté k preruseni vSech dneSnich nelegalnich prechodu pfies
trat’.

Pro sniZeni pievyseni piilehlého oblouku se pouzije SC, reprofilace se provede v celé délce
upravovaného tuseku — od km 57,953 959 az km 58,441 784 trati, tj. v celkové délce 488m.

Zacatek smérové a vyskové upravy koleje se provede ve stejném rozsahu jako reprofilace.

Ztizeni bezstykové koleje bude provedeno od km 57,961 771 do km 58,361 223 trati, tj. v celkové
délce 400m, s navaznosti na jiz zfizenou BK smérem k zst.Pisek, jak jiz bylo zminéno.

Pied ziizenim bezstykové koleje (BK) je nutno provést nahradu stavajicich svérek ZS3 za svérky
784, v souladu s Predpisem SZDC S3/2 Bezstykova kolej, a to v celé délce tseku, v némz bude BK
ziizena. Dale bude zapotiebi provést v tomto Useku rekonstrukci nékterych dievénych prazcu, které
nejsou v dobrém stavu (piedpoklad cca 10% celkového poctu, tj. 60ks prazci).
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Pro moznost pouziti stavajicich kolejnic dnes$ni stykované koleje pro zfizeni BK je nutno, dle
Piedpisu SZDC S3/2, ¢1.75, po demontaZi spojek odiiznout konce obou kolejnic kazdého styku za
prvnim otvorem, tzn. cca ve vzdalenosti 100mm od ¢ela kolejnice.

Stav zelezni¢niho spodku v celém rozsahu smérového a vyskového vyrovnani koleje je velmi
dobry, vzhledem k vedeni trati v pfevazné ¢4asti useku na nasypu a predevsim k propustnému podlozi
Vv celém rozsahu stavby (viz GTP). Nikde nedochézi ke vzniku ,,blatdkd* ani jinych poruch zemniho
télesa, nejsou zapotiebi Zadna sanacni opatieni.

Vzhledem ke zfizeni BK vramci stavby jsou navrZzena jednak opatieni pro dosaZeni
pfedepsanych rozméri drazniho télesa dotéeného tratového useku regionalni trat€é dle VL
zelezniéniho spodku s vyuzitim 72.2 Konstrukcni usporddani zvétseni §ivky stezky télesa Zeleznicniho
spodku, a jednak opatieni k zajisténi odvodnéni drazniho télesa v zafezu, které je v soucasné dobé
V tomto misté prakticky bez odvodnéni.

Rozsiteni stezky na stavajicim draznim télese se provede po reprofilaci tratové koleje. V Casti
useku V néspu je navrzeno jednak prisypavkou, pokud to sklony télesa stavajiciho naspu umoziiuji, a
tam kde to neni mozné, je rozSifeni stezky navrzeno z gabionil. Jednd se o konstrukce nejméné
financn€ naroc¢né. Pii jejich zfizovani se vzdy nejprve odstrani svrchni zneciSténa vrstva naspu v
tloustce cca 100mm.

nastupisté nové zelezni¢ni zastavky a nikoliv rekonstrukce traté, je odvodnéni v misté stavajiciho
mélkého zatezu feSeno z prostorovych ditvodii v minimalnim rozsahu, pomoci trativodu dle VL
elezniéniho spodku s vyuzitim Z2.12, obr.1. Pouziti trativodd se zdivodiiuje propustnym podlozim
Vv celém rozsahu dotceného tratového useku s hladinou podzemni vody v dostate¢né hloubce pod plani
télesa zelezni¢niho spodku (cca 4m), a déale tim, Ze v tomto useku v soucasné dobé nedochazi
k Zadnym problémim se srazkovou vodou.

tratové koleje, tak mj. elektrizaci traté s osazenim novych stozari TV podél trate, vykopy pro trasy
silovych, sdelovacich a zabezpecovacich kabelii a zarizent, a dalsi stavebni upravy, které by v pripade
zrizeni nakladného definitivniho odvodnéni (napr. “J“-profily,...) ve zde resené stavbé tuto investici
znehodnotily.

Soucasti objektu je reprofilace ptikopu vpravo pfed podchodem pro pési v délce 61m vcetné

vybudovani nového lapace splavenin na jeho konci S napojenim na stavajici kanalizaci.

Zelezniéni trat’ v rozsahu upravy bude vybavena osazenim novych nepfenosnych navésti - tabuli —
Viak se blizi k zastdvce (2X) (700m pied navésti Konec ndstupisté) z obou smérl, umisténi po pravé

100m pied zacatkem nastupisté), umisténi vpravo ve sméru jizdy vlaku a navésti Konec ndstupiste
(2x) na obou koncich nastupisté, umisténi po pravé strané trate.

Na zakladé doporuéeni GR SZDC OS (026) budou stavajici vzdalenostni upozoriovadla pied
predvésti do zst.Pisek Vlak se blizi k samostatné predvésti (4x) (jednostrannd) s 1,2,3,4 pruhy
(vSechny nové, v reflexni upraveé) zpétné osazena do novych vzdalenosti tak, aby je bylo mozno osadit
pred a za nastupisté. Vzhledem k tomu, Ze predpis SZDC D1 stanovuje pouze minimalni vzdalenosti
mezi jednotlivymi vzdéalenostnimi upozoriovadly (v naSem piipad¢ 75m), bude upravena jejich
poloha tak, aby mezi koncem nastupisté a predvésti bylo umisténo jedno upozoriiovadlo a dalsi byla
umisténa az pied zacatkem nastupisté (vSechna Ctyfi budou rozmisténa s rovnomeérnymi rozestupy).
Vzhledem k délce nastupiste 90m a vzdalenosti mezi koncem néstupisté a predvéesti to bude znamenat,
Ze rozestup mezi jednotlivymi upozoriiovadly bude cca 120m.

Po konzultaci s OR ST Strakonice bude zp&tné osazen Kilometrovnik (58,0), kamenny, v dobrém
stavu-vpravo traté, 3x Hektometrovnik (58,1-58,2-58,3), kamenné, v dobrém stavu + doplnéni 1x
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Hektometrovnik novy betonovy, ktery v soucasném stavu chybi (58,4), rozmisténi hektometrovniki
vlevo-vlevo (naproti nastupisti) -vlevo-vpravo traté.

Zpétné nebudou osazeny 2 snesené navésti Klesdni traté | Stoupani traté, v souladu s dnes
platnymi piedpisy (D1), nebot’ rizné sklony traté v upravovaném useku jsou ve stejném intervalu
(10%o0=<sklon trati<15%o). Neni nutno rovnéz osadit navést Tratovd rychlost, protoze ta je navesténa
mimo zde upravovany usek, v némz trat'ova rychlost zlistava zachovana ptivodni.

Nové upraveny tratovy Usek bude osazen novymi zajistovacimi znackami konzolovymi na
ocelovych sloupcich (18ks) vlevo trati.

tratové koleje, s pozadovanou délkou nastupistni hrany 90m. Skute¢na navrzend délka nastupistni
hrany je vzhledem k rozmérum skladebnych konstrukénich prvka 91,861 m.

Objekt zahrnuje vlastni konstrukei nastupisté véetné zalozeni, €asti pristupovych chodnikd té€sné
navazujici na nastupisté (prefabrikované rampy) a schodiste. VSechny tyto konstrukce jsou provedeny
ze zelezobetonu. Zbyvajici Casti pristupovych chodniki, které zajist'uji napojeni na stavajici méstské
chodniky a komunikace, jsou soucasti SO 203 Pristupové komunikace.

Nastupisté se navrhuje vn&jsi jednostranné, Sitky 2,750m a vysky 550mm nad TK, se dvéma
piistupy na zacatku a na konci néstupisté, s bezbariérovym napojenim na mistni komunikace a s tfetim
bariérovym piistupem pomoci schodi§té, umisténého v blizkosti piistiesku pro cestujici. Sitka
pristupovych chodnikdi na nastupisté byla dohodnuta v hodnoté 2,20m, sitka schodisté je shodna
s délkou nastupistni desky — 2,490m.

V misté pristfesku pro cestujici budou pouzity 4 desky Sitky 3,250m, z dtvodu dodrzeni
ustanoveni ¢1.4.5 CSN 73 4959. S ohledem na potfebu umistit na nastupi§té v blizkosti piistiesku
zatizeni pro VO a rozhlas (rozvadéce,...), pouZije se pred zacatkem piisttesku jesté jeden rozsifeny
nastupistni panel (Sitky 3,250m), na n&jZz se u zabradli uvedenad zafizeni osadi. Prlchozi cast
nastupisté¢ tak vtomto misté nebude Sitkové omezena. Pro stozary VO budou pouzity desky
s vystupkem pro osazeni stozari za zabradlim nastupisté. Pro snazsi piistup do kabelového Zlabu se
Vv deskach nastupisté provedou vstupy s poklopy (6ks).

Stozar nesouci informacni tabuli (PS_101 Informacni systém)nebude osazen piimo na desce
nastupiste, ale na samostatném zakladu za nastupistém. Dohodnuté umisténi tohoto stozaru je tésné za
novou polohou schodiste ve sméru staniceni koleje.

Nastupisté je v celé své délce navrZzeno ve smérovém oblouku o poloméru R=400m, D=66mm.
Vzdalenost hrany nastupisté od osy tratové koleje bude v souladu s CSN 73 4959 v celé délce
nastupisteé 1,680m.

Nastupisté je navrzeno modularni, mostového typu ze zelezobetonovych prefabrikovanych prvkda.
Konstrukce byla zvolena s ohledem na stavajici terén v misté zastavky, vzhledem k nutnosti
preklenuti otevieného pfistupu do podchodu v km 58,212 127, s ohledem na moznost provadeéni
pfevazné Casti praci z prostoru tratové koleje, vCetné navozu a montaze prefabrikovanych prvki
nastupisté, pfistfesku a dalSich stavebnich materiald, a dale ve snaze o co nejkratSi dobu trvani
kolejovych vyluk a minimalizaci zdboru mimodraznich pozemk.

Zalozeni konstrukce nastupist€¢ se vzhledem k vysledku a doporuceni provedeného
geotechnického prizkumu navrhuje na mikropilotdich. Desky nastupist¢ budou pfipevnény
K podélnym tramim ocelovymi thelniky.

Napojeni schodisté na stavajici chodnik na terénu je soucasti SO 203 Pristupové komunikace,
provede se s povrchem ze zamkové dlazby do betonovych obrubnikd.

Nastupisté, pristupové chodniky a schodisté budou vybaveny kovovym zabradlim. Zabradli
nastupisté bude ocelové pozinkované, vysky 1,100 m nad Grovni nastupisté. Bude provedeno podél
celé zadni hrany nastupisté, po obou stranach podél ptistupovych chodnikli na nastupisté a po obou
stranach schodisté. Zabradli bude provedeno v barvé obvyklé na draznich stavbach SZDC -
tmavomodra (odstin RAL 5210).

Na koncich néstupi§té nebudou osazeny schiidky pro zaméstnance dréhy (pozadavek OR Plzeit).
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Plocha nastupisté je vyspadovana smérem od koleje ve sklonu 2 %. Odvodnéni néstupisté je
zajisténo vsakovacim Zebrem, které se provede pod zadnim okrajem nastupistni plochy v celé délce
nastupisté, s vyjimkou pfemosténé rampy do podchodu pro pési. Zde je odvodnéni nastupiSté
vyieSeno pomoci okapu ptipevnéného k deskam néstupisté a svedeného do prostoru za zidku rampy
do vsakovaciho Zebra. Dle pozadavku OR SMT Plzeii bude okap nad piistupem do podchodu pro p&si
v provedeni z plastu. Délka okapu je 5,000m. Navrzené feSeni odvodnéni je mozné na zakladé
geotechnického prizkumu, kterym byl zjistén v podlozi dostate¢né propustny materidl, bez zastizené
hladiny podzemni vody jak v odvrtané sondé hloubky 1,50m, tak penetracnich sondach hloubky az
7,00m.

Dale dle pozadavku OR SMT Plzef, z diivodu zabranéni padani kaminkd, nedistot a ptipadné
sn¢hu pii uklidu nastupisteé na chodce v ptistupu k podchodu pro pési, bude na zadni okraj nastupistni
desky pfipevnéna zabrana (plechovy profil — perforovany plech s olemovanim kruhovym profilem
o18mm, vysky 300mm (rozvinuta $itka =310mm, tloustka =3mm), S pfesahy na ob& strany od
pudorysu ptistupu do podchodu cca 1,000m. Profil bude uchycen na konstrukci zabradli a nadvysen
nad plochou nastupistni desky o 10mm z diivodu moznosti zajisténi odtoku vody z nastupisteé do
okapu. Celkova délka uhelniku je 5,000m.

Teleso néstupisté pod nastupistnimi deskami probihd v celé délce néstupisté, kromé premosténé
rampy do podchodu pro pési. Je provedeno dosypanim ze Stérkodrti frakce 16-32mm do figury dle
pti¢énych fez. Horni hrana vyrovnavaciho naspu je v osové vzdalenosti 4,420m od osy koleje. Uroveii
horniho povrchu télesa je na koté -0,50m pod urovni TK, tj. na Grovni spodniho povrchu kabelovych
zlabil v nastupisti. Sklon telesa je 1:1,5. V délce nastupisté se doplni kolejové loze tratové koleje na
vngjsi stran€ koleje pod nastupistém ptisypavkou ze Stérku frakce 32-63mm 40mm nad Groven spodni
hrany podélnych tramti konstrukce nastupiste.

Na konci nastupisté bude teleso ukonceno palisadovou zidkou ctvrtkruhového pidorysu
s ukon¢enim Ctvrtkruhu v ose zakladové patky F13, z divodu moznosti provedeni zacatku oploceni
v ramci SO 209 Oploceni této stavby. Aby bylo moZzno prvni palisadu osadit nadoraz k zakladové
patce, provede se v celé vySce mikropilotového zakladu, v ose kratsi strany, vzdalenéjsi od osy koleje,
drazka hloubky 90mm, $itky 210mm.

Nastupiste bude vyhledové prodlouzeno na délku 120 m (ve sméru na Tdbor, tj. proti sméru
staniceni), kterému odsouhlasena a navrzena poloha nastupisté délky 90 m vyhovuje. Prodlouzeni
nastupisté je uvazovano pri modernizaci a elektrizaci useku Zst.Pisek — Zst.Pisek mésto, ktery je

Stavebni__objekt SO_ 203_ Plistupové _komunikace teSi napojeni pristupl na nastupiSte
(prefabrikovanych ramp a schodisté), souvisejicich s nastupistém, na stavajici méstské chodniky a
komunikace na udrovni terénu. Sitka chodniki byla dohodnuta ve stejné hodnoté jako pfistupové
chodniky, souvisejici s nastupistém, tj. 2,20m, u schodisté 2,49m.

Pfistup na zacatku nastupi$té je vyustén smérem ke kiizovatce ulic Preslova-Sovova. Zde se v
ulici Preslova ziidi nové misto pro piechazeni (SO 209 Uprava chodniku v ulici Preslova). Odbor
dopravy i Policie CR DI s timto feSenim souhlasi, pii zajiiténi rozhledovych poméréi mista pro
prechazeni na rychlost V=50km/h, ¢ehoz lze dosahnout odstranénim stavajicich kefti vpravo podél
Preslovy ulice v celkové délce 10,10m. S M&U odborem Zivotniho prostiedi je odstranéni stavajicich
kefii v uvedeném rozsahu projednano s kladnym vysledkem. Sitka mista pro pfechazeni je 3,00m.

Pfistup na konci nastupis$té je napojen na stavajici chodnik prochazejici parkem. Pfistupovy
chodnik je nasmérovan k podchodu pro pési a navede tak cast cestujicich, ktefi pokracuji timto
smérem, ptimo do podchodu.

Povrch pristupovych chodnikidi, navazujicich na konstrukce, které jsou soucasti SO 202
Nastupisté, se navrhuje ze zamkové dlazby do betonovych obrubnikii pfevySenych vzdy na jedné
stran¢ o 60mm nad Groven zdmkové dlazby. Na druhé strané je obrubnik navrzen v Grovni dlazby, pro
zajiSténi odtoku vody z chodniku. Pfed vozovkou ulice Preslova se v zamkové dlazbé pfistupového
chodniku na zacatku nastupisté provede signalni a varovny pas z nopové dlazby Cervené barvy.
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V souvislosti s vybudovanim zakladu schodi$té je nutno docasné odstranit ¢ast stavajiciho
chodniku lesoparku s zivicnym povrchem pied zacatkem rampy do podchodu pro pési, v nezbytném
rozsahu, pro moznost stavebniho provedeni zakladu. Plocha dodasné odstranéného chodniku bude po
svém obvodu odfiznuta. Po dokonceni zékladu bude chodnik obnoven do ptivodniho stavu.

Pro moznost osazeni nového obrubniku mimo vySe uvedenou vybouranou plochu chodniku se
provede odfiznuti stdvajiciho zivicného krytu chodniku podél stavajiciho obrubniku ve vzdalenosti
100mm od obrubniku az na konec pfistupu na nastupisté v délce 6,70m. Novy obrubnik se zde osadi
do betonového loze, které bude na povrchu zakonceno zivicnym krytem se zalitim spar asfaltovou
zalivkou.

SZDC OR SBBH Plzef, v provedeni bez boénich stén - kovové konstrukce z poloramii obdélnikového
prafezu se zadni sténou z perforovaného pozinkovaného plechu a se stfechou z trapézového plechu.
Osové rozméry pristiesku délka/sitka jsou 9,570 m/1,639 m, kryta Cekaci plocha je 15,18 m2, coz
vyhovuje predpokladanému poctu cestujicich (max. 30 osob). V ptipadé potieby bude zastieSena cast
nastupisté rozsSifena v ramci jeho ptredpokladaného prodlouzeni na 120 m s ohledem na ocekavany
nartist poétu cestujicich z diivodu nové zavedenych ptimych vlakt Ceské Bud&jovice — Pisek mésto.

Piistiesek je prostorové umistén na plose nastupisté v souladu s CSN 73 4959. Pro jeho normové
umisténi dle vykladu GR SZDC OPS (06) bylo v misté piistiesku nastupiité rozsifeno tak, aby byl na
nastupisti mezi bezpecnostnim pasem a lavickami v pfistfesku zajistén volny prichod ve dvou p&sich
pruzich $itky 2x800mm. Sitka nastupitnich desek v misté piistiesku (4ks) je 3,250m (Sitka desek
nastupisté je 2,750m). V piistiesku budou umistény 3 lavicky s délenymi sedaky, ko§ na odpadky a
tabule pro umisténi informaci pro cestujici.

Pristfesek bude pripevnén k betonovym deskam nastupisté svorniky. Navrzeny mobiliai (3x
lavic¢ka, 1x odpadkovy kos$) bude piipevnén chemickymi kotvami. Pristfesek bude vybaven 2x tabuli
na jizdni fady a informace pro cestujici. Z divodu umisténi zastavky v lesoparku nebude stfecha
piistiesku odvodnéna do okapu, ale prostym odkapem na konec nastupistni desky a nasledné¢ do
vsakovaciho Zebra pod nastupistém.

Vzhled piistiesku, jeho konstrukce a barevnost byla projednana s M&U Pisek odborem vystavby
a investic (s méstskym architektem Ing.arch.Z4branskym). Barevné provedeni pfistieSsku doporucené
projektantem - tmavomodra barva (odstin RAL 5010) pouZivana standardné na stavbach SZDC (zadni
sténa a poloramy, mobiliaf-kovové ¢asti) + Seda (piipadné stiibrna) barva (stfecha-trapézovy plech)
bylo akceptovano.

Stavebni_objekt_SO 205_Orientalni systém te$i vybaveni nové zelezni¢ni zastavky z hlediska
Zelezni¢niho provozu a z hlediska zajisténi orientace cestujicich na zastavce, v souladu s piedpisy
SZDC, s.o.. Orienta¢ni systém je proveden formou neprosvétlenych tabuli, které jsou na nastupisti i
mimo né&j rozmistény dle piislusnych ptedpisti, norem, a zkonzultovany v souladu s upfesnénim a
pozadavky GR SZDC 013.

Zastavka bude vybavena oboustrannou tabuli s ndazvem zastdvky Pisek jih, ktera bude umisténa
na samostatnych sloupcich na ploSe nastupisté pred zabradlim. Konkrétni misto bylo dohodnuto mezi
pfistfeskem a novou polohou schodiste.

OrientaCni tabule s vyznacenim smeéru jizdy (2ks) budou osazeny na sloupcich na nastupisti cca
ve tfetinach délky nastupisté. Vzhledem k vyznamu sidel na trati i s ohledem na vyhledovy provozni
koncept jsou v souladu s doporuenim GR SZDC 026 na orientaénich tabulich vyznageny sméry jizdy
Razice a Ceské Budg&jovice « Il — Tabor a Milevsko.

Dale budou na néastupisti, na stozarech VO (¢.2N, 3N a 4N,5N), osazeny tabule s piktogramy
vychodu z ndstupisté — Sipky (4ks).

v zeleznicnich stanicich a zastavkach® (07.2017) v platném znéni. Grafické symboly — piktogramy

15



Zitizeni zastavky Pisek jih
Souhrnna ¢ast

budou zhotoveny podle ,,Grafického manudlu jednotného orientacniho a informacniho systému
Sprévy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace* (1.vydani 09.2017) v platném znéni.

Vsechny tabule orientaéniho systému budou v modro-bilém provedeni, s vyjimkou znacky na
zacatku a na konci nastupisté priichod pro pési zakazdan (2ks) a piktogramu umisténém v pfistiesku
koureni zakazdno (2ks), které jsou doplnény Cervenym mezikruzim se Sikmym pteskrtnutim. Ostatni
tabule budou mit texty a piktogramy bilé, na modrém podkladu.

Pfistupy na nastupisté z Preslovy ulice nebudou v ramci stavby samostatné znaceny orienta¢nimi
tabulemi; dle vyjadieni mésta Pisek informace o poloze nové zastdvky budou zapracovany do
informaéniho systému mésta. S timto feSenim souhlasi rovnéz GR SZDC 013 (Ing.Simankova).

Pisek, GR SZDC OAE a SZDC OR SEE Plzei.

Pro ucely napajeni osvétleni zastavky a sdélovaciho zafizeni bude vybudovana, dle vyjadieni
E.ON, nova elektricka pfipojka, s novym odbérnym mistem. Z divodu umisténi nové zastavky v
intravilanu je nutné pocitat s poplatkem E.ON za novou el. pfipojku. Pfedpokladany celkovy piikon
el. ptipojky bude do 3kW, hlavni jisténi pfed elektromérem 3x20A. Poloha ukonéeni pfipojky nn je u
nastupisté. Realizaci piipojky nn projekéné i realizaéné zajistuje E.ON mimo finan¢ni naklady této
stavby.

V ramci objektu se provede osvétleni otevieného nastupiste, piistiesku a pristupovych cest k
nastupisti. Pro ucely vypocétu osvétleni je nastupisté nové zastavky uvazovano jako ,,oteviené
nastupisteé na regionalni trati.

Osvétlovaci télesa pristiesku jsou navrzena v provedeni antivandal. Osvétlovaci télesa nastupisté
jsou umisténa na sklopnych stozarech o vySce 5,5 m nad povrchem nastupisté respektive okolnim
terénem. Sklopné stozary jsou umistény na rozsifené nastupistni desky za zabradli. Pristup do

Osvétleni pristupovych chodnikii je spole¢né s osvétlenim nastupisté (jeden stavebni objekt).
Stozary osvétleni pro pristupové cesty budou umistény pouze na draznim pozemku. Pro osvétleni na
nastupisti je pozadovano i dalkové ovladani. Pro ovladani osvétleni pfistiesku bude vyuzito ovladani
osvétleni nastupisté. Zapinani a vypinani osvétleni pristiesku bude soub&zné s osvétlenim nastupiste.

Na nastupisti bude jedno svétlo v no¢nich hodinach svitit trvale z divodu viditelnosti — spinané
soumrakovym c¢idlem.

vystavby nové Zeleznicni zastavky, a dale ndhradni vysadbu zelen€ za odstranéné dieviny a kioviny.

Pozemky, na nichz se stavba nachazi, jsou ve vlastnictvi CD, a. s. a Mésta Pisek. Pfi navrhu
ptistupovych chodnikli na nastupisté byla snaha o minimalizaci zdsahu do stavajici zelené a nutnosti
kaceni stromti. V kone¢ném navrhu bylo dosazeno toho, Ze je nezbytné pokacet pouze jablon
(zméteny primér kmene ve vysce 1,30m nad zemi je ¢18cm) a vzrostly tiikmenovy topol (zmetené
pruméry kment ve vySce 1,30m nad zemi jsou @60cm, g45cm a @70cm), ktery se nachazel ve
vzdalenosti 7,30m od osy koleje, v tésné blizkosti rampy do podchodu, a ktery vyrazné¢ narusoval
statiku zarubni zdi ptistupové rampy.

O pokaceni jablong bylo M&U odboru ZP podano ozndmeni na piedepsaném formulaii. Pokud se
ty¢e topolu, oproti piipravné dokumentaci dochdzi ke zméné, nebot’ o pokaceni topolu jiz bylo
v 02.2018 zazadino SZDC OR Plzeit vramci provadéni udrzbovych praci a v 03.2018 byl topol
pokacen. Soucasti stavby tak nadale zlstavaji pouze kompenzacni opatfeni za pokaceni topolu,
stanovena M&U odborem ZP pii zpracovani piipravné dokumentace této stavby.
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Déle se odstrani kefe podél Preslovy ulice, v prostoru k¥izovatky s ulici Sovova, v délce 10,10m,
pro zajisténi rozhledovych poméra (V=50km/h) na novém misté pro prechazeni, které je zde navrzeno
v souvislosti se ziizenim p¥istupu na nastupisté nové zelezniéni zastavky. M&U odbor ZP, po dohodé s
PCR DL s timto souhlasi.

MeéU odborem ZP bylo provedeno ocenéni dvou vyse uvedenych dievin urcéenych k pokdcent,
respektive pouze jedné - topolu (ovocny strom do ocenéni nebyl zahrnut), a proveden ndvrh
kompenzacnich opatreni = ndhradni vysadby zelené. Nahradni vysadba bude provedena v misté
stavby. Je slozena jak ze vzrostlych stromii (3x lipa), tak z okrasnych (plodonosnych) keru tak, aby se
tyto dieviny a kere daly rozmistit i v blizkosti nastupisté a prilehlych chodnikii.

traté v misté za koncem nastupisté. Objekt bude vybudovan od konce nastupisté soub&zné s trati ve
sméru stanic¢eni, v celkové délce 39,25m, tésné pii paté zelezni¢niho naspu.

Bylo dohodnuto, Ze pro jednotnost je navrzen stejny typ zabradli jako na nastupisti, tedy vysky
1,100 m, v¢etné barvy, osazeny chemickymi kotvami na vrtané betonové patky ¢ 300/1000mm. Jeho
vyska 1,100m pro zabranéni hromadného nelegalniho pfechazeni postacuje.

Vzhledem k pfitomnosti podzemnich siti (parovod-v dostate¢né hloubce, opticky kabel CETIN,
ELSAT-kabelova televize) je oploceni navrzeno nikoliv ve formé opémé zidky ¢i gabioni, ale s
bodovymi zaklady (patky), pro moznost bezkolizniho vykfizeni s témito sitémi. Oploceni neni mozno
bez kiiZzeni se sitémi realizovat, nebot’ by ztratilo vyznam, s ohledem na svoji funkci, kterou je
zabranéni piistupu k zeleznicni trati.

Pro ovéreni redlnosti ziizeni oploceni v navrzené trase podél paty Zeleznicniho naspu bylo
projektantem pri zpracovani projektu zajisteno presné vytyceni stavajicich tras téchto inzenyrskych
siti (situacni poloha+hloubka) a vyzadano vyjadreni k moznosti realizace oploceni v navrzené trase
od vSech tri spravcu uvedenych inzenyrskych siti (Teplarna Pisek, CETIN, Elsat-kabelova televize).

Durazné se upozorniuje, Ze pii provdadeéni zakladovych patek oploceni (0300mm) v tomto misté
musi zhotovitel stavby se spravci siti velmi uzce spolupracovat.

chodniku podél bytové zastavby v souvislosti s nové navrzenym mistem pro ptfechazeni, na né&jz
navazuje pristupovy chodnik k zacatku nastupisté Zelezni¢ni zastdvky. Soucésti tohoto SO je uprava
ptistupu mista pro prechazeni na strané ulice Preslova u bytové zastavby.

Uprava chodniku se provede snizenim urovné stavajiciho chodniku ze zamkové dlazby do
silni¢nich betonovych obrubnikd, prevySenych v soucasné¢ dobé nad vozovkou o +100mm, a to na
novou urovenl +20mm nad povrchem vozovky ulice Preslova. SniZzeni se provede v celé Sifce
chodniku, vzhledem k jeho malé Sifce (1,420m). Snizeny chodnik bude vysparovan smérem k vozovce
ulice Preslova v hodnot¢ 2%. Délka vyskové upravy chodniku je 5,00m.

Budou pouzity nové specidlni najezdové a prechodové obrubniky. Misto pro piechdzeni je
provedeno v souladu s CSN 73 6110, Zména 1.

Povrch chodniku bude proveden z ptivodni zdmkové dlazby, pouze u novych obrubnikli podél
vozovky se nove zfidi varovny pas z nopové dlazby cervené barvy.

B.1.4.5 Navrh poZadavkii na postupné provdadéni a uvdadéni stavby do provozu,
predpokladané lhity vystavby

Podle zakona o drahach ¢.266/94 Sb v platném znéni §5, odst.1 a 2 , jsou ve stavbé provozni
soubory a stavebni objekty charakteru pouze ,,stavby drahy*. U téchto objektt podle §7, odst.2 ¢asti
druhé citovaného zdkona musi byt zptsobilost ,,stavby drahy* k uzivani pfed vydanim kolaudac¢niho
rozhodnuti ovéfena technicko-bezpecnostni zkouskou a v pfipadé staveb, které svym charakterem a
ucelem ovlivituji podminky bezpecného a plynulého provozovéani drahy a drézni dopravy, stanovi
drazni spravni urad ve stavebnim povoleni navic téz zavedeni zkuSebniho provozu.
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V pfipad€ této stavby je nutno, vzhledem k charakteru jeji objektové skladby (Zelezni¢ni svrsek,
nastupisté, pristupové komunikace, ptistfeSek pro cestujici, orientacni systém, vefejné osvétleni a
uprava rozvodl nn, uprava zelené, oploceni, uprava chodniku, informa¢ni systém a rozhlas), uvazovat
u PS 101, PS 102, SO 201, SO 202, SO 203, SO 204, SO 205, SO 206, SO 207, SO 208 a SO 209 jak

s technicko-bezpecnostni zkouskou, tak se zkusebnim provozem.

Rozsah a podminky technicko-bezpecnostni zkousky a eventuelné i zkusSebniho provozu stanovi
provddéci predpis, kterym je vyhlaSka Ministerstva dopravy &.177/95 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky vad drah, konkrétné jeji ¢ast druhd, hlava tieti, §§5 aZ 7.

PS 101, PS 102 a SO 206 budou navic podle §§47 a 48, hlavy tieti, Casti paté uvedeného zakona
suréenym technickym zarizenim®, jehoz technickou zpusobilost pfed uvedenim do provozu bude
posuzovat drazni spravni Ufad, kterym v tomto piipadé bude Drazni ufad, stavebni oblast Praha.
Zpusobilost urcené¢ho technického zafizeni k provozu schvali drazni Gfad vydanim prikazu
zpusobilosti. Podkladem pro schvaleni je technickd prohlidka a zkouska, kterou zajisti vyrobce
uréeného technického zafizeni na sviij naklad u pravnické osoby, kterou ur¢i Ministerstvo dopravy a
spoji, nebo na zaklad¢ prohlaseni vyrobce o shod€ vyrobku s technickymi piedpisy.

Urcena technicka zarizeni stanovuje provdadéci piedpis, kterym je vyhlaska ¢.100/95 Sb., ji7 se
stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu urcenych technickych zaFizeni a jejich
konkretizace (Rdd uréenych technickych za¥izeni) ve znéni pozdéjich piedpisit.

Dokoncenou ,,stavbu drahy*, ptipadné jeji ¢ast schopnou samostatného uzivani je mozné uzivat
(provozovat) jen na zaklad¢ kolaudacniho rozhodnuti. Kolauda¢ni rozhodnuti miize byt vydano jen,
je-li technickd zpusobilost takové stavby ovéfena technicko-bezpecnostni zkouskou, v piipadé
kladného rozhodnuti Drazniho spravniho ufadu pak navic jesté zkusebnim provozem podle vyhlasky
¢.177/95 Sb., coz bude uplatnéno i Vv této stavbe, a to pro PS 101, PS 102, SO 201, SO 202, SO 203,
SO 204, SO 205, SO 206, SO 207, SO 208 a SO 209 stavby, nebot’ vSechny jsou ,,stavbou drahy*.

Rozsah technicko-bezpecnostni zkousky je stanoven proviadécim piedpisem k zdakonu 266/94
Sb. — vyhldskou ¢.177/95 Sb. v aktudlnim znéni, kterou se vyddvad stavebni a technicky ¥dd drah, ve
znéni pozdéjSich piedpisi.

Pfi realizaci stavby je nezbytné nutné, na ziakladé poZadavki a potieb prisluSnych slozek
SZDC s.0. a CD a.s., jesté pired uplnym dokoncenim vSech PS a SO, a tim pied tplnym
dokoncenim celé stavby, zajistit, aby trat’ova kolej, mimo dobu nepietrzité vyluky, byla stale
V provozu.

Je tedy nezbytn€ nutné, aby vybrany zhotovitel zajistil koordinaci praci jednotlivych provoznich
souborl a stavebnich objektd tak, aby ihned po dokonceni jednotlivych ¢asti provoznich soubor( a
stavebnich objektli, souvisejicich s provozem na tratové koleji, tyto piedal okamzité do uzivani

Predpokladané terminy realizace stavby :

Predpokladana doba vystavby : 4 mésice
Predpokladany termin zahdjeni stavby : 03.2018
Predpokiadany termin dokonceni stavby : 06.2019
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B.1.4.6 PoZadavky stavby na zdroje
Zabezpeceni hlavnich energii V dobé provadeéni stavby

Pfi provadéni stavby vybranym zhotovitelem budou pouzity stroje, mechanismy a zafizeni
predevsim s vlastnimi zdroji energie.

Ptipadny pozadavek na zajiSténi elektrické energie pro potieby stavby si dohodne vybrany
zhotovitel stavby s investorem, respektive s OR Plzen; SZDC SSZE; E.ON Distribuce, a.s.;... - zfejmé
jiz bude mozno vyuzit zdroj v misté stavby — stavajici ptipojku nn, realizovanou E.ON, na niz bude po
dokonceni stavby napojeno VO nastupiSté a osvétleni piistieSku na nastupisti, pokud bude dokoncena
pted zahajenim stavby) - ptes vlastni elektromér. Dal$i moznosti je napojeni na mistni distribuéni sit’
po dohodé s Méstem Pisek a s E.ON, Distribuce, a.s..

V pfipad€ potieby zhotovitele a nemoznosti pfipojeni na stavajici rozvody je nezbytné zajistit
vlastni mobilni vyrobu elektrické energie pomoci elektrocentral.

Zajisténi uzitkové vody v misté stavby pro ucely stavby si dohodne vybrany zhotovitel rovnéz
s investorem (moznost ze stavajicich rozvodi mésta, ...), jinak je nutno fesit jejim dovozem, nebot’
Vv blizkosti stavby se nenachézi zadny vhodny a ptistupny otevieny vodni zdroj. Pfipadna mista odbéru
napt. z mistniho méstského vodovodu, hydranti ¢i mistnich rybniki je nutno projednat za tcasti
investora, spravce infrastruktury (Mé&sto Pisek, ...), pfipadné za ucasti spravce nejblizs§iho vodniho
toku, v ramci stavebni pfipravy zhotovitele stavby.

Pitnou vodu je zapotiebi zajistovat obdobnym zpisobem, pifipadné zajistit dovoz pitné vody
balené.

Zabezpeceni hlavnich energii PO dokonceni stavby

Pro provoz dokoncené stavby je zapotiebi zajistit pouze elektrickou energii pro napajeni nového
VO nastupisté a piistupu na nastupiSté, piistfeSku pro cestujici, informaéni systém a rozhlas.
Pozadovany celkovy ptikon elektrické ptipojky je 3kW, hlavni jisténi pfed elektromérem je 3x 20A.

Pro tyto ucely bude vybudovana nova elektricka pfipojka, s novym odbérnym mistem. Pro
pfipojeni zastavky (nového odbérného mista) provede spole¢nost E.ON Distribuce, jako provozovatel
distribu¢ni soustavy (PDS), nutné Gpravy distribucni soustavy na své naklady, v potfebném rozsahu.

Dle zaslanych podklad od E.ON Distribuce, a.s. respektive od zpracovatele projektu piipojky nn
pro E.ON — spole¢nosti Elektrostav Strakonice v priabéhu projekénich praci, bude piipojka nn vedena
z prostoru ulice Heritesovy a pfivedena k dohodnutému mistu do prostoru lesoparku tésné za
zastavku, k palisddovému ukonceni télesa nastupiste.

Stavba po svém dokonceni nemé zadné pozadavky na potfebu vefejnych siti komunikacnich
vedeni, ani na potiebu elektronického komunika¢niho zatizeni vetejné komunika¢ni sité.

Pro provoz dokonéené stavby nové Zeleznini zastavky neni zapotiebi zasobovani vodou ani
jakakoliv jina jeji potieba, ani zadné dalsi jiné vnéjsi zdroje.

B.1.4.7 Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

Stavba je soucasti zZelezni¢niho svrSku a spodku, ktery neprodukuje zadné splaskové vody.
Mnozstvi destovych vod odtékajici z novych ploch nastupisté, ptistfesku a ptistupovych chodniki
bude i po dokonceni stavby stejné jako v souc¢asné dobé¢, v zavislosti na mnozstvi destovych srazek.

Funk¢ni odvodnéni v celé délce feseného tratového useku v soucasné dobé neni prakticky zadné,
presto zde problémy se srazkovou vodou nejsou. Divodem je propustné podlozi drazniho télesa a
rostlého terénu pod télesem, s hlubokou urovni hladiny podzemni vody. V blizkosti traté se nenachézi
ani zadna vodotec.

Pfi navrhu odvodnéni se vychazelo z geotechnického prizkumu, kterym byl zjistén v podlozi
dostatecné propustny material, bez zastizené hladiny podzemni vody, jak v odvrtané sond¢ hloubky
1,50m, tak v penetrac¢nich sondach hloubky az 7,00m. Rovnéz archivni prizkum z doby vystavby
sidlisté¢ Jih potvrzuje, Ze uroven hladiny podzemni vody Vv tomto izemi je V minimalni hloubce cca
4,00m od paty Zelezni¢niho naspu respektive od stavajici irovné terénu.
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Odvodnéni plochy nastupisté a pristtesku pro cestujici je feSeno jednak pficnym sklonem, desky
nastupi$té¢ jsou ulozeny ve sklonu 2 % smérem od koleje a jednak podélnym sklonem, danym
klesanim tratové koleje ve sméru staniéeni, o velikosti 1,10% respektive 1,37%. Srazkova voda bude
z desek odkapavat za nastupisté, kde pod zadnim okrajem nastupistni plochy bude vybudovano
vsakovaci zebro Sitky 600mm v celé délce nastupiste, v misté pristiesku 1000mm.

Nad pfistupem do podchodu je navrzen okap pro zachyceni stékajici destové vody z plochy
nastupisté. Okap ma piesahy cca 1,000m na ob¢ strany od pudorysu piistupu do podchodu, sklon
okapu tak je totozny se sklonem tratové koleje -1,10%. Okap je vzhledem k minimalnimu mnozstvi
odvadéné vody vyustén nad vsakovaci zebro, zajistujici odvodnéni nastupiste.

Odvodnéni zelezni¢niho spodku upravovaného useku traté Vv zafezové Casti Vramci stavby je
feSeno jednak provedenim reprofilace stavajiciho otevieného piikopu pied podchodem pro pési
vpravo traté v délce 61m a jednak trativody v zaiezové ¢asti smérového oblouku traté.

Ptikop s podélnym sklonem 0,5 az 0,7% je nezpevnény a je zaustén do nové navrzeného lapace
splavenin, kterym byl nahrazen puvodni lapa¢ splavenin dnes jiz v nepfili§ dobrém stavu. Lapaé
splavenin je napojen na stavajici drazni kanalizaci DN 600mm, jenz zde byla vybudovana pti
vystavbeé podchodu. Zpiisob odvedeni povrchovych vod ziistal zachovan stejny.

Trativody DN 150mm se Sachtami DN 400mm jsou vedeny po obou stranach koleje v délkach
162m po levé strané a 129m po pravé stran¢. Zakladni vzdalenost Sachet je 30m, podélny sklon
trativodu je shodny se sklonem trati. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je vzhledem Kk propustnému
podlozi uvazovana vodorovna, soucasné i nejlépe vystihuje tvar zelezni¢niho télesa. Trativod po levé
stran€ je zaustén do stavajici drazni kanalizace pfed podchodem, trativod po pravé strané je vyustén
na zacatek reprofilovaného ptikopu monolitickou drendzni vyusti.

Navrh odvodnéni je zpracovan v souladu s TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic,
predpisem SZDC S4 a se Vzorovymi listy Zelezni¢niho spodku.
Stavba po svém dokonceni nevyzaduje Zadnou potiebu pitné ¢i uzitkové vody. Dokoncena stavba
sama neprodukuje zadné dalsi vlastni odpadni vody.

B.1.4.8 Napojeni na dopravni systém

Piijezd na stavenisté je mozny nejlépe po Zeleznici ve sméru od Zst.Pisek mésto (2,210 km) nebo
od zst.Pisek (1,230 km), pro silniéni dopravu pak po mistnich komunikacich vpravo trati (z Preslovy
ulice), v pripad¢ potieby, v omezeném rozsahu, i po mistnich komunikacich vlevo trati (ze
Smrkovicke ulice).

Piistup z uli¢ni sité€ — pFilehlych ulic (Nadrazni, Preslova) je mozno vyuzit jen pro vystavbu obou
ptistupti na néstupisté — pristupovych chodnikd a navazujicich chodnikli, pfipadn€ i pro betonaz
zakladovych prahti nastupisteé. Vzhledem k malé Sifce komunikace a zavedenému jednosmérnému
provozu v celé ulici Preslova je nutno provoz Preslovou ulici pokud moZzno minimalizovat.

Vzhledem k obtiznému pfistupu na misto stavby ze silnicni sit€¢ se pro vystavbu zastdvky
predpoklada provadéni ptevazné Casti praci s pfistupem po Zeleznici. Navoz novych konstrukci a
material na misto stavby se navrhuje draznimi mechanismy po tratové koleji z uvedenych dopraven.

Moznost stani pracovniho vlaku a drazni mechanizace, s eventualitou nakladky a vykladky
stavebnich materiald, je v sousednich stanicich — v Zst.Pisek mésto a v Zst.Pisek. Zde je rovnéz mozné
zajistit, po dohodé s vlastniky piislusnych pozemki (CD, a.s.), piipadné plochy zatizeni stavenisté,
pokud je vybrany zhotovitel bude vyzadovat. Konkrétni pouzitelné manipulacni koleje v obou
dopravnach budou dohodnuty s OR Plzen, PO Strakonice pied zahdjenim stavby v ramci stavebni
pfipravy vybraného zhotovitele stavby.

Ptipadny jiny ptistup, po mimodréznich pozemcich (docasny vstup na pozemky), si musi zajistit
vybrany zhotovitel stavby v ramci svych pfipravnych praci pred zahdjenim stavby.

V tomto ptipadé se bude vzdy jednat zasadné o kratkodobé docasné zabory do 1 roku (realn¢ do
1-4 mésici).
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B.1.4.9 Rozsah nahradni vysadby a ozelenéni

Pfi navrhu pfistupovych chodnikdl na néstupisté byla snaha o minimalizaci zasahu do stavajici
zelené a nutnosti kiceni stromti. V konecném navrhu bylo dosazeno toho, Ze je nezbytné pokacet
pouze jabloni (zméfeny primér kmene ve vySce 1,30 m nad zemi je 918 cm) a vzrostly tfikmenovy
topol (zmétené priméry kment ve vySce 1,30 m nad zemi jsou @60 cm, 945 cm a ¢70 cm).

Me&U odborem ZP bylo provedeno ocenéni dvou vyse uvedenych dievin uréenych k pokéceni,
respektive pouze jedné - topolu (ovocny strom do ocenéni nebyl zahrnut), a proveden néavrh
kompenzacnich opatieni.

Za pokacené dieviny a smycené kefe bude provedena nadhradni vysadba zelené€, prednostné
v misté lesoparku, dle predaného pozadavku a podkladi M&U Pisek, odboru ZP, odsouhlaseného
investorem SZDC SSZ. Je sloZena jak ze vzrostlych stromil, tak z okrasnych (plodonosnych)
keit tak, aby se tyto dieviny a kefe daly rozmistit i v blizkosti nastupisté a piilehlych
chodnikd.

Konecné rozmisténi 3ks stromk a 18ks keii bude provedeno po dokonceni veskerych
stavebnich Cinnosti v souvislosti s vystavbou nové zastavky, v zav€ru stavby, ve spolupraci
zhotovitele stavby a M&U Pisek odbor Zivotniho prostiedi.

Rozsah a specifikace nadhradni zelené — vysadba:

3x Tilia cordata (Lipa srd¢ita), velikost 14/16 (délka péce 2 roky)
10x Aronia melanocarpa (Temnoplodec ¢ernoplody), velikost 21 (délka péce 2 roky)
8x Amelanchier alnifolia (Muchovnik ol$olisty), velikost 21 (délka péce 2 roky)

Soucasti kompenzaénich opatfeni a nahradni vysadby za pokacené dieviny (jablon, topol) je
nasledna péce o vysazenou nahradni zelen v délce 2 roky, kterou musi zajistit zhotovitel po dokonceni
stavby (napf. smlouvou s méstem Pisek (Technické sluzby), ...).

B.1.4.10 Bezpecnost pridce
Pii praci je tieba dbat vSech prislusnych ustanoveni a piedpisu SZDC, CD, CSN, TNZ a ptedpist
o0 bezpecnosti pfi praci.

Pro stavbu je vypracovan a v projektu dolozen ,, Plan bezpecnosti a ochrany zdravi pii prdci na
staveni$ti“ a ,Manudl udriby 7 hlediska BOZP*.

Pravidla a zasady bezpecnosti prace stanovuje Zakon 309/2006 Sb. ze dne 22.6.2006, kterym se
upravuji dalsi pozadavky bezpeCnosti a ochrany zdravi pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o
zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni
vztahy (zékon o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci), Natizeni vlady
€.362/2005 Sb. ze dne 17.8.2006 o blizsich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pii praci na
pracovistich s nebezpe¢im padu z vysky nebo do hloubky, Nafizeni vlady €.591/2006 Sb.ze dne
12.12.2006 o blizS§ich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
stavenistich a Natizeni vlady ¢.361/2007 Sb. ze dne 28.12.2007, ve znéni Natizeni vlady 68/2010 Sb.,
ve znéni Nafizeni vlady 93/2012 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci.

JelikoZ jde o stavbu dréhy, je dale nutné dodrzovat ustanoveni piedpisu SZDC Bpl - Smérnice o
bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci.

Zvlasté se pak zduraziuje :
(a) Vsichni pracovnici musi byt prokazatelné seznameni s platnymi bezpe¢nostnimi piedpisy
(b) Obvod staveni$té musi byt fadné vyznacen a zajistén, v pfipadé moznosti piistupu vefejnosti do

blizkosti stavenisté nebo pfimo pies néj, je nutné jasné ohranicit prostor s moznosti piistupu
vetejnosti a zajistit jeji bezpecnost
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(c) Pii zemnich pracich a vykopech musi byt zajisténa bezpecnost pracovnikli fadnym pazenim

(d) Stavebni prace, kjejichz provadéni je pozadovana odborna zpisobilost, mohou provadét
pracovnici az po jejim ziskani

(e) Vjezdy a stavenis$té musi byt fadné vyznaceny, mimostavenistni komunikace musi byt udrzovany
Vv Cistoté

(f) Pii stavebni ¢innosti musi byt minimalizovany veskeré prace, které by mély negativni dopad na
okolni prostiedi, zejména pak hluk (pfedevsim v noci), prasnost, vibrace

(9) Pied zahajenim stavebnich praci je nutno pozadat jednotlivé spravce inZzenyrskych siti o vytyceni
jejich pribéhu a toto po dobu stavby udrzovat

(h) Praci v blizkosti inzenyrskych siti provadét dle ustanoveni o praci v ptislusném ochranném pasmu
a dle podminek jejich spravct ¢i provozovatelil, v pfipad€ nebezpeci zasahu do provozovanych
zatizeni si pak vyzadat a zabezpecit pfitomnost a dohled spravct inzenyrskych siti pfimo na misté
Zejména je nutné, aby byly dodrzovany podminky :

= (SN 34 3100 Bezpecnostni predpisy pro obsluhu a praci na elektrickych zatizenich
= Vyhlasky 50/78 Sb. v platném znéni O odborné zpusobilosti z elektrotechniky

Pro prace provadéné strojnimi mechanismy je zapotiebi dodrzovat piedpisy a ustanoveni pro
praci s témito mechanismy. Zvysené opatrnosti je tfeba dbat pii praci se zelezni¢nimi jetaby,
mechanismy obdobnymi a pfipadné pouzitymi kolovymi jetaby, pokud budou pfi stavbé pouZzity.

Prace provadéné strojnimi mechanismy, kolovymi, pasovymi a Zzelezni¢nimi jefaby a dal§imi
stavebnimi stroji je nutno konat za dozoru povéteného opravnéného pracovnika SZDC.

Zelezniéni trat’ v Giseku Pisek m&sto-Pisek neni v oblasti provadéné stavby elektrifikovana.

B.1.4.11 Posouzeni stavby 7 hlediska technickych poZadavkii na uZivani stavby osobami
S omezenou schopnosti pohybu a orientace, udaje o splnéni poZadavkii
Z projedndni na bezbariérové ieSeni stavby
Pti projekénim zpracovani navrhu stavby jsou dodrzeny veskeré parametry Vyhlasky 398/2009
Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.
K ovéfeni navrhu stavby podle §49b Zakona €.266/1994 Sb. v platném znéni je provedeno
posouzeni shody a vypracovani stanoviska notifikované osoby k nadvrhu stavby (interoperabilita).

B.1.4.12 Podmiiiujici, vyvolané a jiné souvisejici investice a ndroky na jejich zabezpeceni
V soucasné dobé se v prostoru vystavby navrhované zastavky pfipravuji nésledujici investice,
které tizce se stavbou souvisi, a které je nutno se stavbou zastavky dusledné koordinovat:

podzim 10/2018) predstavuje provedeni protlaku 2x DN 800mm + 1x DN 150mm pod Zelezni¢ni trati
vV misté navrhovaného nastupisté (km 58,249 600 az 58,252 000, viz pfi¢ny fez P13). V dokumentaci
pro uzemni fizeni (PD) stavby ,,Ziizeni zastavky Pisek jih“ byla dana podminka Ze realizace stavby
horkovodu musi probéhnout pfed zahajenim praci na vystavbé zastavky, z divodu jednak uvolnéni
stavenisté a jednak zamezeni pfipadnému naruseni spodni stavby nastupisté (mikropiloty pro zéklady
nastupiité). Bezkolizni priib&h obou staveb byl fesen stanoviskem SZDC ¢.j.20829/2017-SZDC-OR
PLZ-UT-951/¢ap z 13.11.2017 ke stavbé ,, Prechod parovodu na horkovod, Pisek* (SZDC OR Plzet,
p.Capek) a dopisem zn.014/2018 ze 7.2.2018 (Teplarna Pisek a.s., Ing.R.Kubig), v némz bylo
dohodnuto odsunuti trasy chrani¢ek cca o 500mm smérem na vychod, tj. do vétsi vzdalenosti od

v ramci realiza¢ni projektové dokumentace stavby ,, Prechod parovodu na horkovod, Pisek* (tvorba
dokumentace 04-06/2018).
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Pozadovany odsun trasy pri realizaci horkovodu nebyl sice zcela dodrien (dle predanych
podkladii geodetického zaméreni skutecného provedeni stavby horkovodu je odsun jen cca 0,250m), je
to ale stale akceptovatelnd vzdalenost pro bezpecné provedeni mikropilot zakladové patky F10, bez
nebezpeci poskozeni chranicky horkovodu DN 800mm. Stavba je projekcné priibézné koordinovana se
zde FeSenou stavbou.

stavby E.ON=1030035042, projekt Elektrostav Strakonice, s.r.0., Ing.Homola, Ing.Hvézda, realizace
V ndvaznosti na vystavbu nové zastavky) zahrnuje realizaci kabelové ptipojky nn pro novou zastavku.
Realizace by méla probéhnout idealné ve druhé poloviné praci na vystavbé zastavky, po dokonceni
spodni stavby ndstupiste. Stavba je projekéné prubézné koordinovana se zde feSenou stavbou.

Pisek, realizace v ndvaznosti na vystavbu nové zastavky) zahrnuje Gpravu stavajiciho podchodu pro
pesi veetné piistupovych ramp, zabradli podchodu a rekonstrukce ¢asti zarubni zdi pfistupu do
podchodu na pravé strané¢ traté. Realizace této stavby by méla idedlné€ probéhnout v zaveéru praci na
vystavbé zastavky, aby nedoslo k poskozeni opraveného podchodu pii vystavbé nastupiste
(rekonstrukci zarubni zdi nutno koordinovat se spodni stavbou nastupist€). Stavba je projekéné

v ow

prubézné koordinovana se zde feSenou stavbou.

zahrnuje stavebni Gpravu stavajici kiizovatky ulic Preslova a Heritesova, kterd ptedstavuje Sitkovou
upravu ulice Preslovy smérem k Nadrazni ulici, vybudovani kratkého chodniku na kfizovatkovém
oblouku proti ulici Heritesova a jeho napojeni na stavajici komunikaci pro pési sméfujici k podchodu
pod Zelezni¢ni trati. Dale bude zfizeno misto pro ptechazeni v ulici Preslova za koncem
ktizovatkového oblouku vychdzejiciho z Heritesovy ulice. Tato stavba se tedy tyka pouze oblasti
feSené kiizovatky a s pfipravovanou stavbou nové zastavky nebude nikterak v konfliktu. Dle sdéleni
zastupce M&U OD Pisek (Mgr. T. Kvétoii) se realizace této stavby piedpoklada v roce 2019.

SZDC, s. 0.); v 11/2018 byly zahajeny prace na ziméru projektu a dokumentaci pro izemni Fizeni;
stavba zahrnuje modernizaci trat¢ Nemanice — Protivin — Pisek meésto, vCetné rekonstrukce a
elektrizace tratového Useku Pisek mésto — Pisek, v némz se nachazi feSena stavba.

V ramci zpracovani dokumentace bude uvazovano s existenci zastdvky Pisek jih, ktera je
z ptepravniho hlediska fakticky nutnou podminkou pro modernizaci a elektrizaci feSeného tseku.
Vzhledem k ptedpokladané zméné vozidlového parku v souvislosti s elektrizaci dotéeného useku bude
nutnd uprava délky néstupisté na 120m - pozadavek Jihoceského kraje na mozné vedeni vlakii dvojici
dvouclankovych jednotek, napt. fady 650. Délka 120m je z tohoto diivodu navrhovana pro regionalni
vlaky (Os, Sp) i v dalSich stanicich a zastavkach v celém FeSeném tseku.

Technické feseni nové zelezni¢ni zastavky, feSené zde popisovanou projektovou dokumentaci
wZrizeni zastavky Pisek jih*‘, umoznuje prodlouzeni nastupisté z 90 na 120m.

Z vyse uvedeného prehledu vyplyva nasledujici predpokladany postup realizace jednotlivych
investi¢nich akci v feSeném tzemi (sled, pfipadné soubéh jednotlivych staveb):

1. Prechod parovodu na horkovod Pisek, realizace 2018 — jiz dokonceno

2. Ziizeni zastdivky Pisek jih, realizace 03 — 06/2019

3. Pisek — Preslova, SZDC:NN piip. kab., realizace 03 — 06/2019

4. Oprava podchodu pod Zeleznicni trati v prostoru zastavky Pisek jih, realizace 03 — 08/2019

5. Pisek — kifizovatka ulic Preslova x Heritesova, realizace cca 07 — 09/2019

6. Modernizace trat¢ Nemanice — Protivin (véetne) — Pisek mésto (vcetné), predpoklad realizace
2023 — 2026
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ani prostorové zadna jind stavba, vystavba nové zastavky nevyvolava ani nepodmiiiuje Zadnou novou
investici ani stavebni upravu (dle znamych informaci ke dni dokonceni této projektové dokumentace).

Konkrétni aktudlni tdaje o ptipadnych investicich v oblasti navrhované stavby je nutno pribézné
zjistovat dotazem na SZDC SSZ, SZDC OR Plzeii a na M&U OVaUP Pisek.

B.1.4.13 Statické vypocty prokazujici bezpecnost navrhu stavby v prithéhu vystavby
a uZivani
Soucasti projektu SO 202 Nastupisté je staticky vypocet zalozeni nastupis$té na mikropilotach,
staticky vypocet zdi schodisté a staticky vypocet konstrukéniho provedeni zakladovych patek pod

B.1.5 Udaje o splnéni stanovenych podminek

B.1.5.1 Podminky rozhodnuti o umisténi stavby

Na stavbu vydal Méstsky ufad Pisek, odbor vystavby a uzemniho planovani, dne 22.5.2017
Rozhodnuti o umisténi stavby, kterym vyjadfil souhlas s rozsahem stavby a sjejim umisténim
V navrzeném rozsahu v daném misté. Rozhodnuti nabylo pravni moci dnem 27.6.2017.

Podminky pro umisténi stavby a pro naslednou projektovou piipravu stavby byly v ramci
vypracovani projektu zohlednény a splnény, dalsi podminky tykajici se realizace stavby musi byt plné
respektovany pii provadéni stavby.

Meéstsky tfad Pisek, odbor vystavby a izemniho planovani rovnéz souhlasi s vydanim rozhodnuti
o povoleni stavby podle ustanoveni §15, odst.2 Stavebniho zakona, a to bez uvedeni jakychkoliv
dalsich podminek.

Stavba je umisténa v Jihodeském kraji na pozemcich jednak draznich ve vlastnictvi CD, a.s.,
parc. &. 2545/1 (k.u.Pisek), SZDC, s.o., parc. & 1551/19 (vykup v ramci stavby) a parc.é. 1551/20
(vykup vramci stavby) (k.0.Pisek), a jednak méstskych ve vlastnictvi Mésta Pisek parc.¢. 1551/3
(k.u.Pisek), parc.¢. 1551/10 (k.u.Pisek) a parc. ¢. 1551/17 (k.u.Pisek).

V ramci stavby byl proveden vwkup casti pozemku ve viastnictvi Mésta Pisek parc.¢. 1551/3
(k.ii.Pisek) do vlastnictvi SZDC, s.o.. Vykoupené dvé casti jsou jiz evidovany v KN pod parc.c.
1551/19 (k.u.Pisek) a parc.c. 1551/20 (k.u.Pisek).

Zacatek stavby  : km 57,953 959 (zacatek reprofilace a vyrovnani koleje SO 201)
Konec stavby : km 58,441 784 (konec reprofilace a vyrovnani koleje SO 201)

B.1.5.2 Podminky posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi

Projektova dokumentace navrhu stavby byla projednana s organy a organizacemi chranicimi
zajmy spolecnosti z hlediska Zivotniho prostfedi — viz ¢ast H. Doklady. VSechna vyjadfeni byla
kladna, bez uvedeni pfipominek nebo podminek k navrzenému feSeni.

B.1.5.3 Dodrieni kapacitnich a dalSich stanovenych udajii a zdiivodnéni pripadnych
navrZenych zmén oproti predchdzejicimu stupni dokumentace
Kapacitni tdaje zpfedchoziho stupné dokumentace byly dodrzeny. Financéni naklady na
zhotoveni jednotlivych provoznich soubort (B.1.1) a stavebnich objektt a (B.2.1) oproti ptipravné
dokumentaci nebyly piekroceny.
Vztazny HM pro staniCeni této stavby byl zvolen a zachovan, v souladu s pfipravnou
dokumentaci, v km 58,0.
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B.1.6 Priprava pro vystavbu

B.1.6.1 Uvolnéni stavenisté

Stavba se nachdzi v intravilanu mésta Pisek v oblasti stavajiciho podchodu pro pési v evzkm
58,212 a piilehlého lesoparku, mezi ulicemi Sovova a Heritesova, v soubé&hu s ulici Preslova.

Pribéh inzenyrskych siti a umisténi zafizeni spravcl siti v prostoru staveniSté je patrny
z koordinac¢ni situace stavby.

Stavenisté je v soucasné dobé prakticky pfipraveno k realizaci navrzené stavby, nejsou zapotiebi
zadna dalsi zvlastni opatteni k jeho uvolnéni.

Napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni tzemi po dobu jeji realizace je v ptipade
potfeby zajiSténo prostfednictvim stavajicich méstskych komunikaci, ploch a stdvajicich rozvodia
energii, probihajicich v blizkosti tratové koleje.

V misté stavby neni k dispozici odbérné misto elektrické energie z drdznich zdroji. Ptipadny
pozadavek na zajisténi elektrické energie pro potfebu stavby si dohodne vybrany zhotovitel stavby
s investorem, pifipadné s méstem Pisek, v ramci piipravy stavby. Elektricka energie bude v ptipadé
potieby zajist'ovana docasnou piipojkou napojenim na stavajici rozvody nn, ptipadné vlastnimi zdroji
zhotovitele (elektrocentraly, ...), eventualné pak ptipojkou nn pro novou Zelezni¢ni zastavku, kterou
projekéné i stavebné zajistuje E.ON, pokud bude do zah4ajeni stavby dokoncena a k dispozici.

Pti provadéni stavby se predpoklada pouziti strojii a mechanismti s vlastnimi zdroji energie.

Zajisténi uzitkové vody v misté stavby pro stavebni ucely je nutno feSit jejim dovozem
automobilnimi cisternami s vyuZzitim méstskych komunikaci, nebot’ v blizkosti stavby se nenachazi
zadny vhodny a pfistupny otevieny vodni zdroj. Pfipadné mista odbéru (napt. z méstského vodovodu,
hydrantfi, ...) je nutno projednat za tucasti investora, spravce infrastruktury, piipadné spravce
nejbliz§iho vodniho toku, v ramci stavebni pfipravy zhotovitele stavby. Pitna voda bude zajistovana
dovozem ze zdroju zhotovitele stavby (napf. jako balena,...).

Moznost zajisténi ploch zafizeni stavenisté je v misté stavby velice omezend, realné je mozno
vyuzit pouze plochy na pozemku mésta na opacné stran¢ koleje u stavajici bytové zastavby v prostoru
ulice Smrkovickd, ktera je v tomto misté vyuZzivana k parkovani automobili. V krajnim ptipad¢, po
dohod¢ s Méstem Pisek, by bylo mozno ziejme vyuzit i omezenou ¢ast plochy lesoparku na strané
nastupisté mezi kiizovatkou ulic Preslova a Heritesova a podchodem pro pési.

Dalsi docasné plochy zatfizeni stavenisté a pripadné mezideponie pro stavebnich konstrukce a
materialy je nutné ptfipadn€ smerovat na drazni pozemky do prilehlych Zelezni¢nich stanic v ptiznivé
vzdalenosti cca do 2km - Zst.Pisek mésto a Zst.Pisek.

V dostate¢ném predstihu musi byt rovnéz zajiSt€na piipravenost kolejisté Zzst.Pisek meésto a
zst.Pisek (manipulacni koleje), z hlediska uvolnéni pro eventuelni stani stavebniho vlaku, stavebnich
mechanismil a piipadnou vykladku stavebnich materiald, pokud by zhotovitel uvazoval s navazenim
materiald po Zeleznici z téchto Zst..

Potfebné dalsi uvolnéni dréznich pozemkd a objektld je zapotfebi upfesnit s budoucim
zhotovitelem stavby, vsouladu sjeho naroky na pozadavky a pfipravenost Uzemi stavby a
S moznostmi a pravomocemi investora.

poskytnuti uvedenych pozemki pro potiebu realizace zde fesené stavby. Cast pozemku parc.¢. 1551/3
je jiz od Mésta Pisek vramci zde piipravované stavby vykoupena do vlastnictvi SZDC, s.o.
(parc.¢.1551/19 a parc.¢. 1551/20).

a.s. parc.&.2545/1 a souhlas vlastnika tohoto pozemku, CD, a.s., s navrzenym stavebnim zdmérem

25



Zitizeni zastavky Pisek jih
Souhrnna ¢ast

uvedenych pozemku, pro realizaci stavby, aby byl po dobu stavby zajistén majetkoprdvni vztah k
dotcenym pozemkiim respektive k jejim castem.

B.1.6.2 VyuZiti stavajicich nebo budovanych objekti
Vyuziti stavajicich objektli pro potiebu stavby se neptedpoklada, ve stavbé nejsou ani nejsou
budovany z4dné nové vhodné objekty, které by bylo mozno pro potfebu stavby vyuZzit.

B.1.6.3 Docasné vyuZiti stavajicich objektit po dobu vystavby
Docasné vyuziti stavajicich objekti po dobu wvystavby pro potifebu stavby se rovnéz
neptfedpoklada.

B.1.6.4 Zpusob provedeni demolic a mista skladek

Obsahem stavby je provedeni novostavby zelezni¢ni zastdvky a tUprava zelezni¢niho svrSku —
reprofilace, smérové a vyskové vyrovnani a provedeni BK stavajici tratové koleje v oblasti vystavby
nové zastavky.

Bouraci prace budou minimalniho rozsahu, v ramci stavby se provedou pievazné jako soucast SO
201 Zeleznic¢ni svrsek a SO 209 Uprava chodniku v ulici Preslova.

Nejblizsi zjisténa skladka pro vykopovou zeminu, nekontaminovany odpad Stérkové loze
z provedené reprofilace, betonové konstrukce a tllomky betonu se nachazi do vzdalenosti do Skm
(Rekultivace Pisek spol. sr.0.), ulozeni asfaltovych vybouranych povrchii a konstrukci je mozné
rovnéz do Skm (Bohemia Asfalt, s.r.o., pfipadné Strabag), eventualné do 25km (Rumpold 01 Vodiany
S.r.0.).

Skladka pro vyziskané dievéné prazce (kontaminované) se nachazi v TuSimicich (Skladka
CELIO - 205km).

Nevyuzitelné zbytky kovli a kovové materidly budou likvidovany dle Smérnice ¢.42/2009

odpadt.

B.1.6.5 Likvidace porostit

Kaceni porostii, dfevin a kfovin se provede v nejnutn&jim rozsahu. S OR ST Strakonice je
dohodnuto provedeni smyceni a kaceni koliznich kiovin a dfevin v ramci udrzbovych praci OR ST
Strakonice v dobé vegetaéniho klidu 2018/2019. Pii realizaci stavby se proto piedpoklada pouze
dokonceni smyceni kfovin v minimalnim rozsahu, pokud bude zapotfebi (dokonceni smyceni kiovin
podél tratové koleje Vramci SO 201 Zeleznicni svrsek a SO 202 Nastupisté a uprava mista pro
ptechazeni v ulici Preslova v ramci SO 209 Uprava chodniku v ulici Preslova).

B.1.6.6 Likvidace Skodlivych odpadii

Mimo béznych zasad ochrany zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit spravné nakladani
s odpady podle ptislusnych zdkoni a vyhlasek.

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v pribéhu realizace stavby.
Jedinym druhem skodlivych odpadii, ktery bude v prubéhu realizace stavby vyprodukovan, jsou
vyziskané vyménéné dieveéné prazce stavajiciho kolejového rostu (SO 201).

Rizena skladka pro vyziskané dievéné prazce (kontaminované) se nachazi v Tusimicich (Skladka
CELIO - 205km), kam budou veskeré dfevéné prazce v ramci stavby piemistény.

Po dokonceni stavby a jejim piedani do provozu jiz zadné dalsi skodlivé odpady vznikat
nebudou.
Dalsi podrobnosti ohledné vzniku a likvidace odpadt v souvislosti s touto stavbou jsou uvedeny
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B.1.6.7 Zabezpeceni ochrannych pasem, chranénych objektii a porostit po dobu vystavby
Po dobu vystavby musi zhotovitel respektovat ochrannd pasma v obvodu stavenisté a piipadné je
viditeln¢ oznacit a zabezpecit, pokud by do nich stavebni ¢innosti zasahoval.
Chranéné objekty ani chranéné porosty se v misté predpokladané stavebni ¢innosti nenachézeji.

B.1.6.8 PreloZky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnich tras, vodnich tokii

Samostatné ptelozky stavajicich inzenyrskych siti vyvolané stavbou se neptedpokladaji, ani je
stavba sama nefesi. VSechny trasy inzenyrskych siti jsou vyznaceny v koordinac¢ni situaci stavby.

V misté pristupového chodniku, od mista pro pfechdzeni na zacatek nastupisté, cca 2,00m od
okraje vozovky Preslovy ulice, kiizi nové navrzeny ptistupovy chodnik k nastupisti podzemni kabel
VO meésta Pisek. Vzhledem ke konstrukéni tlouStce konstrukénich vrstev chodniku ze zamkové
dlazby a piipadné sanace ze Stérkodrti (max. tloustka cca700mm) by trasa neméla byt ohrozena,
pokud je ulozena v normové hloubce (-0,80m) od povrchu terénu. Se spravcem sité (Mé&stské sluzby
Pisek s.r.0.) je dohodnuto, ze v pfipad¢ mensi hloubky uloZeni ¢i pfipadného pozadavku spravce bude
kabelova trasa odkryta a kabel ulozen do plastové délené chranicky s obetonovanim bez poruseni
kabelu.

Vzhledem k pfitomnosti podzemnich siti (parovod-v dostate¢né hloubce, opticky kabel CETIN,
ELSAT-kabelova televize), které kiizi trasu nové navrzeného oploceni za koncem nastupisté, je
oploceni navrzeno nikoliv ve formé opérné zidky ¢i gabiont, ale s bodovymi zéklady (patky), pro
moznost bezkolizniho vykiiZeni s témito sitémi. V ptipadé potieby, po pfesném vytyceni trasy kabelil
pti realizaci, se pripadné délka pole v misté kiizeni upravi tak, aby patky byly umistény mimo trasy
kabeld.

Oploceni neni mozno bez kiiZeni se sitémi realizovat, nebot’ by ztratilo vyznam, s ohledem na
svoji funkci, kterou je zabranéni ptistupu k Zelezni¢ni trati.

B.1.6.9 Omezujici nebo bezpecnostni opatieni pii pripravé stavenisté a v prithéhu vystavby

Pfi ptipraveé staveni§té ani v pribéhu vystavby nejsou zapotiebi zadna zvlastni omezujici Ci
bezpecnostni opatieni pro zajisténi zdarného pribeéhu a dokonceni stavby.

Pfi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni splnény pozadavky
Vyhlasky ¢.246/2001 Sb., o pozarni prevenci, ve znéni pozdéjsich predpist a Vyhlasky ¢.23/2008 Sb.,
o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdé&jSich ptedpist, v rozsahu
nezbytném pro zajisténi jeji pozarni bezpecnosti.

Zhotovitel zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpeci pozaru a budou dodrzovana
stanovend pozarné bezpecnostni opatieni, tj. zabezpeCi stanoveni a dodrzovani podminek pozarni
bezpecnosti pii provozované Cinnosti ve smyslu §15 Vyhlasky ¢.246/2001 Sb., ve znéni pozd¢jsich
predpisti a Smérnice SZDC &.56, o pozarni bezpednosti pii svafovani ve statni organizaci Sprava
zelezniéni dopravni cesty.

B.1.6.10 Vyluka dopravy a jind omezeni dopravy

Pro vystavbu zastavky, respektive pro prace v tratové koleji a v jeji blizkosti, ktera v tu dobu
musi byt bez provozu, se pifedpoklada realizace rozhodujicich objektt - upravy koleje (SO 201) a
nastupisté (SO 202) - v hlavni nepfetrzité vyluce Zelezni¢niho provozu v délce 16 dnd (16N), s
pfipadnym doplnénim o dalsi kratkodobé (8 az 12-ti hodinové) vyluky pted a po hlavni vyluce, v
rozsahu max. do 4 dnt1 (2K + 2K), pokud tyto budou zapotiebi.

Délka a pocet potfebnych piipadnych kratkodobych (K) wvyluk, navazujicich na hlavni
nepietrzitou vyluku (16N), budou definitivné upfesnény v prubéhu realizaéni piipravy stavby
vybranym zhotovitelem stavby.

Prace v nepfetrzité vyluce v tratové koleji zahrnuji predev§im provedeni reprofilace koleje,
ziizeni trativodi v zafezech a prisypavek a gabionl na naspech, doplnéni §térkového loze, smérové a
vySkové vyrovnani koleje, ziizeni BK a montaz nastupisté, prace v blizkosti tratové koleje zahrnuji
zejména pripravu pro vrtani, vrtani mikropilot, vykop a betonaz zakladi (!!-nutnost dodrzeni potfebné
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technologické doby pro tvrdnuti betonu), ziizeni a vyplii vsakovaciho Zebra za nastupi§tém, montédz
piistiesku, osazeni zdbradli a pokladani rozvodt nn, VO, informacéniho systému a rozhlasu.

Provedeni stavby pouze v kratkodobych (K) dennich vylukach délky 10 — 12 hod by vyslo casové

traté po ukonceni kratkodobé vyluky do provozuschopného

Dle upiesnéni CD ROC Ceské Budg&jovice (Mgr. P. Kosmata) je nutno NAD uvazovat v useku
ZST Pisek mésto — ZST Pisek (délka nahradni trasy je do 5 km, odhadnuté provozni naklady cca do
7.000,- K¢/den).

Pfijezd na staveni$té je mozny nejlépe po zeleznici ve sméru od zst.Pisek méesto (2,210 km) nebo
od zst.Pisek (1,230 km), pro silni¢ni dopravu pak po mistnich komunikacich vpravo trati (z Preslovy
ulice), v ptipadé potieby, v omezeném rozsahu, i po mistnich komunikacich vlevo trati (ze
Smrkovické ulice).

Piistup z uliéni sité¢ — ptilehlych ulic (Nadrazni, Heritesova, Sovova, Preslova, Smrkovnicka) je
mozno vyuzit jen pro vystavbu obou pfistupl na nastupisté — ptistupovych chodnikli a navazujicich
chodnikd, ptipadné i pro betonaz zakladovych prahti nastupisté. Vzhledem k malé Sitce komunikace a
zavedenému jednosmérnému provozu v celé ulici Preslova je nutno provoz Preslovou ulici pokud
mozno minimalizovat.

Vzhledem k obtiznému pfistupu na misto stavby ze silni¢ni sit€¢ se pro vystavbu zastavky
predpoklada provadéni ptrevazné Casti praci s pfistupem po Zeleznici. Navoz novych konstrukci a
material na misto stavby se navrhuje draznimi mechanismy po trat’ové koleji z uvedenych dopraven.

Moznost stani pracovniho vlaku a drdzni mechanizace, s eventualitou nakladky a vykladky
stavebnich materialii, je v sousednich stanicich — v Zst.Pisek mésto a v zst.Pisek. Zde je rovnéz mozné
zajistit, po dohodé s vlastniky piisluinych pozemki (CD, a.s.), piipadné plochy zafizeni stavenisté,
pokud je vybrany zhotovitel bude vyzadovat.

Konkrétni pouzitelné manipulaéni koleje v obou dopravnach budou dohodnuty s OR Plzefi PO
Strakonice pted zahajenim stavby v ramci stavebni pfipravy vybraného zhotovitele stavby.

Z hlediska provadéni stavby neni zapotiebi zadnych zvlastnich opatfeni silni¢ni dopravy.
Realizace se provadi pievazné pouze na draznim télese respektive na pozemcich obce sousedicich s
dréhou, bez jakéhokoliv zdsadniho omezeni silni¢ni dopravy.

DIO, v pripadé potieby, zajisti zhotovitel stavby na zakladé uptfesnéni svého definitivniho
stavebniho postupu, kone¢ného harmonogramu vystavby a konkrétnich podminek a moznosti v dob¢
realizace této stavby.

Pii realizaci stavby je nezbytné nutné, na zakladé pozadavku a potieb prislusnych slozek
SZDC s.0. a CD a.s., jeSté¢ pied dplnym dokonéenim vSech PS a SO, a tim pred uplnym
dokoncenim celé stavby, zajistit, aby trat'ova kolej, mimo dobu nepretrzité vyluky, byla stile
V provozu.

Je tedy nutné, aby vybrany zhotovitel zajistil koordinaci praci jednotlivych provoznich soubort a
stavebnich objektl tak, aby ihned po dokonceni jednotlivych ¢asti provoznich souborti a stavebnich
objekti, souvisejicich s provozem na tratové koleji, tyto predal okamzité do uzivani (predbézného

B.1.6.11 Omezeni v doddvce energii
Provadéni stavby nevyvold zadna omezeni v dodavce energii sousedni infrastruktury po celou
dobu jejiho pribehu.
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B.1.7 Vykup pozemku a staveb nebo jejich ¢asti

Stavba je umisténa svoji pfevaznou casti na draznich pozemcich, které jsou urceny vyhradné a
pouze K provozovani zelezni¢ni dopravy, ve vlastnictvi CD, a.s., parc. ¢. 2545/1 (k.u. Pisek, ostatni
plocha-draha) a ve vlastnictvi SZDC,s.0., - parc. & 1551/19 (k.G. Pisek, ostatni plocha-ostatni
komunikace) a parc. ¢. 1551/20 (k.u. Pisek, ostatni plocha-ostatni komunikace).

Poznamka:

V prubéhu projektové pripravy zde resené stavby, v jeho uplném zaveru, byl dokoncen vykup,
navrzeny v pripravné dokumentaci, dvou casti pozemku, ve vlastnictvi Meésta Pisek (parc.c. 1551/3),
nezbytnych pro provedeni stavby, do viastnictvi SZDC, s.o. (viz v predchozim odstavci uvedené nové
pozemky parc.¢. 1551/19 a parc.c. 1551/20) a proveden vklad (zdpis) téchto pozemkii do katastru
nemovitosti.

Puvodni jeden pozemek parc.c. 1551/3 (vvmera 674m2) byl na zdklade oddeélovaciho
geometrickeho planu rozdelen celkem na 4 pozemky, Z toho 3 byly oznaceny novymi parcelnimi cisly:
puvodni: parc.c. 1551/3 (vvmeéra 449m2, vlastnik Meésto Pisek); nové: parc.c. 1551/18 (vymera
200m2, vlastnik Mésto Pisek), parc.¢. 1551/19 (vyméra 17m2, viastnik SZDC, s.0.) a parc.¢. 1551/20
(vvmera 8m2, viastnik SZDC., 5.0.).

Druh pozemku a zpiisob vyuziti ziistaly zachovany dle piivodniho pozemku parc.c. 1551/3 —
ostatni plocha, ostatni komunikace. Zpiisob oddéleni byl odsouhlasen jak SZDC SZG Praha, tak
Mestem Pisek.

Zbyvajici Casti stavba zasahuje na pozemky ve vlastnictvi mésta Pisek - doCasnymi zébory po
dobu stavby, pro moznost jejiho provedeni. Jedna se o ¢asti pristupovych chodnikil pro pési napojujici

ptistupovy chodnik na zacatku nastupiste.

Tento stavebni objekt (SO 209), ktery je nutny pro funkénost celé stavby, bude po dokonceni
stavby predan Méstu Pisek, tzn., Ze po své realizaci v ramci stavby zlstane i nadale v jeho vlastnictvi.
Ziizeni mista pro pfechazeni v této stavbe je pro funkci stavby nezbytné.

Pozemek, na némz bude pievazna ¢ast stavby realizovana, je dnes ve vlastnictvi CD, a. s. V
soucasné dobé se piipravuje rozdéleni a pievod &asti tohoto pozemku do vlastnictvi CD, a.s. a do
vlastnictvi SZDC, s. o. (rezim UMVZST). Termin zmény vlastnika viak neni zatim znamy.

V ramci vypracovani projektové dokumentace je ve vécech majetkopravnich postupovano podle
soucasného stavu.

Vykup staveb nebo jejich ¢asti (piipadné byth ¢i nebytovych prostor) neni pro zde feSenou stavbu
zapotiebi a provadét se nebude.

B.1.8. Vyjimky z predpisi
Realizace stavby nevyzaduje zadné vyjimky z predpist SZDC, CD ani z norem TNZ ¢i CSN,
navrh byl proveden v souladu s témito dokumenty.

B.2 Provozni a dopravni technologie

Stavba nové Zelezni¢ni zastavky v Mésté Pisek a s jeji vystavbou souvisejici nezbytné kolejové
upravy stavajici trat€¢ se navrhuji na regionalni neelektrizované Zeleznic¢ni trati TU 1811 Tabor-
Razice, DU 20 Pisek mésto-Pisek, v km 57,953 959 az 58,441 784. Vlastni Zelezni¢ni zastavka Pisek
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jih je navrzena v km 58,183 619 az 58,275 102 staniéeni traté po jejiravé strané, v misté podchodu pro
pesi pod trati (evzkm 58,212 trati), v prostoru soucasného lesoparku mezi ulicemi Sovova a
Heritesova, Vv soub&hu s ulici Preslova. Stfed nastupisté je v km 58,229 357, stied piistfesku pro
cestujici v km 58,228 118. V uvedeném tseku prochazi trat’ intravilanem mésta Pisek.

Podklady SZDC OR Plzeit (Ing.Sekyra) ohledné stavajiciho provozu na trati, v misté
navrhovaného nastupiste :

Normativy délky vlakt:
¢ osobnich zastavkovych 63 m
¢ osobnich dalkové dopravy je 70m
¢ nakladni dopravy 559 m

Mostni konstrukce v km 41,791 (tisek trati od km 41,670 do km 41,960) je prechodna pouze
pro vlaky délky maximalné 30 metra.

Pro osobni dopravu je piechodnd motorova jednotka REGIONOVA TRIO (fady
814.2+014+814.2) nebo souprava REGIONOVA fady 814.0+914 s jednim motorovym vozem tady
810.

Pro osobni a ndkladni dopravu jsou pfechodnd pouze jednoduse hnaci vozidla fady 749 nebo 754
s jednim Ctyfnapravovym vozem s hmotnosti na ndpravu maximalné 18 tun a délky maximalné 16,5
metru.

V soucasné dob€ neni v mezistani¢nim useku Pisek - Pisek mésto provozovan zaddny vlak nakladni
dopravy (obsluha trati je provadéna pouze 1 parem Mn vlakli provozovanym pouze v useku Tabor -
Branice).

Veskeré Os a Sp vlaky na trati jsou v soucasné dob€ provozovany motorovymi jednotkami
REGIONOVA tady 814.0+914, nebo motorovymi vozy fady 810.

Ve sméru Pisek - Pisek mésto je to 8 osobnich vlakli v pracovni dny, 6 vlakli o vikendech; v
opacném smeéru Pisek mésto - Pisek je to 9 osobnich vlakli v pracovni dny, 7 vlakli o vikendech, z
nichz v nedéli jedouci rusici Sp 1934 a zastavujici pouze v nekterych zastavkach a stanicich nahrazuje
Os 8418 zastavujici na vSech zastavkach.

V obdobi letnich mésici ma navic do stanice Pisek mésto ve sméru od Pisku zajizdét kazdou
nedéli Sp 1572 / Sp 1573 nebo-li tzv. "Otavsky motoraéek", dopravce KZC.

Vystavba nové Zelezni¢ni zastavky v navrzeném rozsahu, se zachovanim stdvajici navrhové
rychlosti V=65km/h, nemd v tratovém useku Pisek mésto-Pisek Z&dny zédsadni vliv na zménu
zelezni¢niho provozu ani na zménu provozni a dopravni technologie, oproti soucasnému stavu. Po
dokonceni stavby zlstane rozsah zelezni¢niho provozu stejny jako dnes, pocet pravidelnych vlak
zlstane zachovan.

Ke zméné provozni a dopravni technologie dojde az v souvislosti s pfipravovanou stavbou
fazi zaméru projektu a dokumentaci pro izemni fizeni.

Jeji soucasti je i provéfeni JihoCeskym krajem pozadované modernizace a elektrizace useku
Pisek—Pisek mésto, ve kterém se nachazi zde feSena zastavka Pisek jih, v¢etné souvisejicich zmén
provozniho konceptu na dotéenych tratich, s cilem vyrazné€ zatraktivnit a posilit roli zelezniéni
dopravy v ramci dopravni obsluznosti feSeného tizemi.
jih, ktera je z pfepravniho hlediska fakticky nutnou podminkou pro modernizaci a elektrizaci zde
feSeného useku.

V této stavbé navrzena uprava levostranného smérového oblouku o poloméru R=400m v misté
zastavky (sniZeni pievySeni z nynéj§ich D=98mm na D=66mm, klotoidické pfechodnice) vyhovuje i
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pro vyhledovou maximalni tratovou rychlost v tseku Pisek mésto—Pisek, dle zpracované Studie
proveditelnosti, V130=80 km/h (konzultace s GR SZDC OTH - Ing.R.Trejtnar).

Stavba ,,Ziizeni zastdivky Pisek jih“ piinese nasledujici zlepSeni:

* nové vnéjsi nastupist€¢ s vyskou hrany 550 mm nad TK (zast.Pisek jih) zlepsi kulturu
cestovani,

» pfiblizeni nastupi$té centru mésta zatraktivni Zelezni¢ni dopravu (ptedpokladany nartst
frekvence cestujicich).

B.3 Vliv stavby na Zivotni prostredi

Navrh stavby z hlediska jejiho vlivu na ZP byl diisledné projednavéan a konzultovan s M&U OZP
Pisek, veskeré jeho podminky a pozadavky jsou v projektové dokumentaci stavby respektovany a
splnény.

B.3.1 Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostiedi

Dokoncena stavba nebude mit Zadny negativni dopad na Zivotni prostiedi ¢i na jeho zménu,
7elezniGni trat’, ktera ma v intravilanu mésta historicky vymezen sviij koridor, v souladu s Uzemnim
planem, zlstane ve své ptuvodni poloze, bez zadsadnich vnéjSich zmén.

Pievazna ¢ast stavby je navrzena na pozemcich zahrnutych v Uzemnim planu Pisek v plochach
DI-D (plochy dopravni infrastruktury drazni), které jsou urCeny pro stavby a zafizeni zelezni¢ni
dopravy. Zbyvajici ¢ast (zejména piistupové komunikace, napojeni na technickou infrastrukturu,
vefejna zeleh) se nachdzi na pozemcich zahrnutych do ploch PV (stavajici plochy vefejnych
prostranstvi), které toto vyuziti ptipousti.

Jelikoz se jedna o stavbu Zeleznicniho svrsku a spodku malého rozsahu na stavajici regiondlni
Zeleznicni trati, charakteru pasivni stavby, zahrnujici upravu stavajici tratové koleje a novostavbu
zastavky V intravilanu obce, na plochdach pro tento typ stavby urcenych, kterda bude provedena
prevazné v soucasnych hranicich drahy, a ktera zachovava soucasny rozsah zeleznicniho svrsku, neni
povinnost posouzeni dle zakona ¢.100/2001 Sb. (Kategorie I dle prilohy ¢.1) vV platném znéni.

Dle vyjadieni KUJEK OZPZaL zde feSena stavba nepodléha zjistovacimu fizeni podle §7 zékona
¢.100/2001 Sb. — viz odst.B.3.2. a Dokladova ¢ast.

KUJEK OZPZal soucasné vylou¢il vyznamny vliv pfipravované stavby na evropsky vyznamné
lokality a ptaci oblasti (NATURA 2000).

B.3.1.1 Ochrana p¥irody a krajiny

Stavba bude provadéna pfevazné na pozemku ve vlastnictvi drahy, ktery ma charakter ostatni
plochy (druh pozemku — ostatni plocha, zpiisob vyuziti — draha) a z&asti na sousednich pozemcich ve
vlastnictvi mésta Pisek, které maji rovnéz charakter ostatni plochy (druh pozemku — ostatni plocha,
zpusob vyuziti — ostatni komunikace nebo zelen).

V tésném sousedstvi traté, po pravé stran¢, v misté situovani nové zastavky, mezi Zelezni¢ni trati
a Preslovou ulici, se nachazi lesopark se vzrostlymi stromy. Pfi navrhu pfistupovych chodnikii na
nastupisté byla snaha o minimalizaci zasahu do stavajici zelené a nutnosti kaceni stromd.

V kone¢ném navrhu bylo dosazeno toho, Ze je nezbytné pokacet pouze jablon (zméfeny prumeér
kmene ve vySce 1,30 m nad zemi je 918 cm = podlimitni drevina) a vzrostly tfikmenovy topol
(zmétené praméry kment ve vySce 1,30 m nad zemi jsou 960 cm, ¢45 cm a ¢70 cm =nadlimitni
drevina), vzdalenost topolu od osy koleje je 7,30 m.
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Topol vyrustal v tésné blizkosti rampy do podchodu a vyrazné narusoval statiku zarubni zdi
ptistupové rampy a ohrozoval tak bezpeénost chodct. Pro budouci nastupisté predstavoval potencialni
nebezpeci v podobe¢ padu vétvi ¢i vyvraceni kmend na nastupisté zastavky a na tratovou kole;.

V pribéhu projektové piipravy stavby byl topol v ramci provadéni udrzbovych praci SZDC
OR Plzeii v dobé vegetaéniho klidu 2017/2018 v 03.2018 pokéacen. V ramci stavby tedy zbyva jests
pokécet jabloii. O pokaceni jabloné bylo M&U odboru ZP podino oznameni na predepsaném
formulafi.

Souasti stavby i nadale ziistvaji kompenza¢ni opatieni za pokaceni topolu, stanovena M&U
odborem ZP pii zpracovani piipravné dokumentace této stavby.

Dale bude nutné odstranit kete (=podlimitni plocha) podél Preslovy ulice vpravo, v prostoru
ktizovatky s ulici Sovova, v délce cca 10m, pro zajiSténi rozhledovych poméri na novém misté pro
ptechazeni, které je zde navrzeno v souvislosti se ziizenim pfistupu na nastupisté nové Zeleznicni
zastavky.

Za pokacené dieviny a smycené kefe bude provedena nadhradni vysadba zelen€, piednostné
v misté lesoparku, dle predaného pozadavku a podkladi M&U Pisek, odboru ZP (za jeho piitomnosti a
ptipadné asistence), odsouhlaseného investorem SZDC SSZ. Pozadavek na néhradni vysadbu od M&U
OZP je dolozen v Dokladové &asti.

V misté stavby (v obvodu staveniste) nejsou zddné pamatkové stromy ani zvlasté chranéné druhy
rostlin, zivo€ichtl ¢i nerostll. Oblast stavby se nachdzi mimo jakoukoliv chranénou krajinnou oblast ¢i
chranéné tizemi.

B.3.1.2 Dendrologicky prizkum

V ramci zpracovani pfipravné ani projektové dokumentace stavby dendrologicky prizkum nebyl
provadén ani nebyl nutny, vzhledem k uzké a detailni spolupraci s M&U Pisek, odborem Zivotniho
prostfedi. Dreviny, které je nutno pokacet jsou OOP jednoznacné identifikované (jablon, topol),
rozsah néhradni vysadby zelené se provede dle pozadavku a instrukci M&U OZP Pisek.

B.3.1.3 Udaje o zeleni z pohledu péce o krajinu

V misté provedené rekonstrukce kolejového svrsku a spodku budou ziizeny nové drazni stezky ze
Stérkodrti a kolejové loze doplnéné po reprofilaci novym $térkem, v souladu s CSN a draznimi
predpisy pro zajisténi bezpecnosti zelezni¢ni dopravy. Zelen v prostoru tratové koleje neni zZadouci.

Zelen ve stavbé proto bude aplikovana pouze v mistech pravy terénu podél nového nastupisté a
jeho pristupovych chodnikti formou hydroosevu prilehlého terénu, z divodu zabranéni eroze.

Dale bude provedena néhradni vysadba dfevin a keit dle dispozic M&U Pisek OZP (SO 207).

B.3.1.4 Vliv stavby na vodoteée a vodni zdroje

Stavbou nedojde béhem realizace ani po jejim dokonceni k zddné zmén€ odtokového rezimu
povrchovych vod ani k zddnému ovlivnéni dnesnich vodoteci ¢i vodnich zdroji.

Pfi realizaci stavby musi zhotovitel zabezpecCit bezpe¢né nakladani se zavadnymi latkami
Skodlivym vodam a dodrzovat zasady pro provoz mechanizace z hlediska ochrany vod. Soucasti
projektu je samostatny havarijni a povodiiovy plan - ¢ast B21 (Souhrnna ¢ast) tohoto Projektu, v némz
jsou vySe uvedené zasady blize specifikovany.

Dokoncenou stavbou nebudou produkovany zadné odpadni vody.

B.3.1.5 Program odpadového hospodaistvi

Mimo béznych zasad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit spravné nakladani
s odpady podle pfislusnych zakont a vyhlasek.

Pfi manipulaci a hospodateni s odpady je nutné fidit se zadkonem ¢.185/2001 Sb. o odpadech, ve
znéni pozdgjsich predpist, a dale naslednymi vyhlaskami MZP v platném znéni ¢.93/2016 Sb., kterou
se stanovi katalog odpadt a dalsi seznamy odpadt (Katalog odpadit), ¢.437/2016 Sb. o podminkach
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pouziti upravenych kalli na zemédélské ptude, €.383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, ve
znéni pozdéjsich predpisi, €.384/2001 Sb., o naklddani s PCB, ve znéni pozdégjSich ptedpisi,
€.294/2005 Sb., o podminkéch uklddani odpadt na skladky a jejich vyuZzivani na povrchu terénu, ve
znéni pozdéjsich predpisi a €.94/2016 Sb., o hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpadd.

Podle tohoto seznamu je ptvodce mimo jiné povinen vznik odpadii co nejvice omezovat a
vytvaret pfedpoklady pro vyuzivani a zneSkodiiovani odpadii. Pivodce musi s odpady nakladat tak,
aby nedoslo k poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalsich zvlastnich predpist (zdkon ¢.20/1966 Sb. o
péci o zdravi v platném znéni, zakon ¢.254/2001 Sb. o vodach v aktualnim znéni, ...).

Ve smyslu zakona ¢.185/01 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv na
zivotni prostiedi.

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovéany, vzniknou v pribéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé budou pfemistény na tizené sklddky s oprdvnénim pfijimat konkrétni druhy
odpadu. Mista moznych nejblizsich skladek jsou uvedena v odstavci B.1.6.4.

V ramci zpracovani projektu stavby byl proveden odborny odbér (protokol o odbéru vzorku
odpadu BER-80/18) a rozbor (protokoly o zkousce AQUATEST a.s.2672/18) materialu kolejového
loze v rozsahu navrzené reprofilace tratové koleje zkusebni laboratoii Aquatest a.s., s vysledkem, ze
material kolejového loze je nekontaminovany, kategorie O (ostatni), kat.c.17 05 04 a je mozné ho
ulozit bez jakékoliv upravy na skladku skupiny: odpad splituje podminky pro vyuzivani odpadi na
povrchu terénu dle pfilohy ¢.11 vyhlasky ¢.294/05 Sb. (odpady mohou byt vyuzity pfi uzavirani
skladky k vytvareni ochranné vrstvy kryjici t€snici vrstvu skladky a svrchni rekultivacni vrstvy
skladky; odpady mohou byt vyuzity k rekultivaci vytéZzenych lomi; odpady mohou byt vyuzity na
povrchu terénu k terénnim tipravam nebo rekultivacim lidskou ¢innosti postizenych pozemkt).

Nejblizsi zjisténa skladka pro vykopovou zeminu, nekontaminovany odpad S$térkové loze
z provedené reprofilace, betonové konstrukce a tllomky betonu se nachazi do vzdalenosti do Skm
(Rekultivace Pisek spol. sr.0.), ulozeni asfaltovych vybouranych povrchii a konstrukci je mozné
rovnéz do Skm (Bohemia Asfalt, s.r.o., pfipadné Strabag), eventualné do 25km (Rumpold 01 Vodnany
s.r.0.). Skladka pro vyziskan¢ dieveéné prazce (kontaminované) se nachazi v TuSimicich (Skladka
CELIO - 205km). Nevyuzitelné zbytky kovl a kovové materidly budou likvidovany dle Smérnice

kovovych odpadu.

Po dokonceni stavby a jejim pfedani do provozu jiz zadné dalsi Skodlivé odpady vznikat
nebudou.

Zhotovitel stavby zajisti zpracovani dokumentace o nakladani s odpady, s ohledem na finan¢ni
naklady stavby, v piipad€ této stavby jako ,,ProhlaSeni o nakladani s odpady*, kterou pii ukonceni
stavby preda uréenému zastupci SZDC.

Predpokladany vyskyt odpadového materialu pfi stavbe je uveden v nasledujicim ptrehledu.

o
.

Kategoriza a

a) wvznikajicich pii realizaci stavby

poradové kéd druhu kategorie
cislo odpadu ndzev odpadu puvod odpadu
1 02 0107 odpad z lesnictvi odstranéni travin, kfovin a 0]
e _____dtevin(ablon) ______________
2 170101 betonové ulomky vybourani lapace splavenin,

betonové prefabrikaty v kolejisti, 0]

zajistovacich znacky se zaklady, ...
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dfevéné prazce
zeleznicni
asfaltové smési
neobsahujici dehet

material k regeneraci
dle Sm. ¢.42/2009,
zelezny Srot
vykopova zemina

a kamenivo

Z prostoru zemnich

b) vzmikajicich p¥i provozu stavby

vybourani konstrukce chodniku
v lesoparku a vozovky

ulice Preslova

demontované drobné kolejivo,
odiezy konct kolejnic, ndveésti

zemni prace, vykop pro patky,
zalozZeni néstupisté a pristupt,
vykop pro lapa¢ splavenin,
odpad z proéisténi SL

N — nebezpecny

Provozem stavby po jejim dokonceni zadné dalsi odpady nevznikaji.

Likvidace odpadi :

V priibéhu stavby je nutno ulozit na skladky, tizené skladky ¢i likvidovat prostfednictvim
specializovanych organizaci druhy odpadi dle nasledujiciho ptehledu :

ad 1) traviny, kfoviny, vétve do 100mm = zpracovani - rozdrceni a vyuziti v misté stavby,

dieviny-kmeny = odvoz na skladku do Skm
celkova hmotnost: cca 3t

ad 2) premisténi na fizenou skladku skupiny S-O (Rekultivace Pisek spol. s r.0. — 5km)

celkova hmotnost: cca 23t

ad 3) pfemisténi na fizenou skladku skupiny S-N (CELIO Litvinov — Ruzodol — 205km)

celkova hmotnost: cca 8t
ad 4) premisténi do arealu spole¢nosti napt. Bohemia asfalt, s.r.o. (Pisek) nebo Strabag (Pisek) —
5km, eventualné Rumpold 01 Vodiany s.r.o. — 25km
celkova hmotnost: cca 2t
ad 5) dle Smérnice SZDC ¢.42/2009 ,, Hospodareni_s vyziskanym materidglem* - dle dispozic OR

Plzen — uloZeni v zst.Pisek (3km), pfipadn€ odvoz do sbérny kovovych odpadt
celkova hmotnost: cca 3t

ad 6) dttoad 2)

celkova hmotnost: cca 1.720t

B.3.1.6 Vypocet odvodii za odnéti pudy ze ZPF a pldn biologickych rekultivaci

Stavba probih4 pouze na pozemcich druhu ,,ostatni plocha®, které nemaji evidované BPEJ. Ve
stavbé proto nedojde k odnéti pudy ze ZPF, a tedy vypocet neni tfeba provadét. Rovnéz neni tieba
provadét plan biologickych rekultivaci. V misté stavby se nachdzi pouze zemina s organickou pfimési
(viz geotechnicky prizkum), ktera bude v rozsahu jednotlivych provoznich souborti a stavebnich

objektli odtézena a zpétn€ pouzita (napt. zasyp kabelovych tras) nebo pfemisténa na skladku.

B.3.1.7 Vypocet odvodii za odnéti pudy 7 PUPFL véetné vypoctu vyse Skod
Ve stavbé nedochazi k pottebé odnéti pidy z LPF, proto se vypocet odvodl za odnéti pudy
z PUPFL neprovadi. Rovnéz s vypoctem vyse Skod neni zapotiebi uvazovat.

Stavba se nachazi ve vzdalenosti vétsi nez 50m od lesa (souvislého lesniho porostu).
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B.3.1.8 Vliv stavby na kulturni pamdtky a archeologické nalezy

V misté stavby se nenachdzeji zadné kulturni pamatky. Pfi realizaci stavby se proto
neptedpokladd Zzadny stiet s kulturni pamatkou ani s vyskytem archeologickych nalez. Pii
eventualnim vyskytu archeologického nalezu je nutno postupovat podle platné legislativy.

B.3.1.9 Hlukova studie

Pro zpracovéani piipravné dokumentace byla vypracovana hlukové studie, kterd je dolozena
Vv ¢asti B.Souhrnna ¢ast. V ni jsou uvedeny veskeré udaje z hlediska Natizeni vlady ze dne 15. ¢ervna
2016, kterym se méni Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané¢ zdravi pied nepfiznivymi ucinky
hluku a vibraci.

Zdroje hluku soucasné a vyhledové:

a Sp vlaky na trati jsou provozovany motorovymi jednotkami REGIONOVA rady 814.0+914 nebo
motorovymi vozy rtady 810, které jsou vybaveny starsSim typem podvozkii brzdenymi Spalikovymi
brzdami, které jsou relativné hlucné a pri prijezdu oblasti budouct Zeleznicni zastavky vytvari svoji
soucasnou specifickou hlukovou hladinu.

V' budoucim provozu se predpoklidda pouzivani modernich ,,tichych* souprav s odpruzenymi
podvozky nové konstrukce s kotoucovymi brzdami, které jsou pri brzdéni vyrazne mené hlucné nez
Spalikové brzdy, prakticky ,, bezhlucné “ (typ vlakové soupravy napr. Panther,...).

Cinnost agregatii predpokladané moderni soupravy pii stani v zastdvce rovnéz nebude nijak
zasadné zvySovat hlukovou hladinu oproti soucasnému stavu, vzhledem k moderni konstrukci
soupravy a k tichému chodu jejiho motoru.

V tratovém useku, v némz se nova zastavka navrhuje, je povolenda maximalni tratova rychlost
pouze 65km/h, ze které neni problém plynule zastavit a poté se znovu rozjet bez jakéhokoliv
vyraznéjsiho zvyseni hlukové hladiny (napv. zablokovanim kol soupravy pri brzdeni, prokluzu dvojkoli
prirozjezdu, ... ).

(kolejnice+prazce) bude smérové a vyskové vyrovndan a podbit, ¢imz dojde k vyraznému zlepSeni
Z hlediska jizdnich vlastnosti oproti soucasnému stavu, jehoz diisledkem bude opét dalsi snizeni
urovné hluku pri prijezdu viakové soupravy.

V ramci stavby (SO 201 Zeleznicni svrSek) bude v celé délce smérového oblouku ziizena
bezstykova kolej (BK), kterd vznikne svarenim soucasné koleje stykované z kolejnic délky 25m, ktera
styk (td-td-td-td-zd...). BK tento hluk zcela odstranuje, nebot kolejnice jsou svareny do jednoho, na
povrchu zcela hladkého, souvisiého kolejnicového pasu (bez dilatacnich spar).

Navrzeny rozhlas (PS 102) bude pouzivan jen ve zcela vyjimecnych pripadech, takze hlukovou
hladinu standardné nebude zvysovat.

Samotna konstrukce masivniho Zelezobetonového nastupisté mostového typu vysky 550mm nad
temenem kolejnice (TK) sama o sobé rovnez prispéje k dalsimu, pomérné vyraznému snizeni hladiny
hluku, kdyz pripadny hluk, vychdzejici z mista styku dvojkoli Zeleznicni soupravy a temene kolejnice,
bude pohlcen v , komiirce”, vytvorené pod deskou ndstupiste z nastupistni desky, podélného tramu
mezi patkami nastupiste a kolejovym loZem (viz pFicny rez).

Pti provozovani drahy po uvedenych upravach nebude dochazet k piekracovani platnych
hygienickych limitt hluku dle Natizeni vlady ze dne 15. ¢ervna 2016, kterym se méni Nafizeni vlady
¢.272/2011 Sb., o ochrané zdravi pted nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci.

Pti realizaci stavby muize dojit po pfechodnou dobu ke zvySeni Grovné hluku vlivem nasazeni

stavebnich strojii a techniky zhotovitele, ktery je zodpovédny za vyhovujici technicky stav svého
strojového parku.
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Po dokonceni stavby se hladina hluku znovu vréti na piivodni troven, v zavislosti na mnozstvi
projizdéjicich vlaku, které se predpoklada v dobé dokonceni stavby ve stejném rozsahu jako dnes.

Hluk ze stavebni ¢innosti:

Stavbu nové Zelezni¢ni zastdvky mozno charakterizovat jako stavbu malého rozsahu a kratké
doby vystavby (4 mésice), kterd bude realizovana v jednom pracovnim postupu. Rozhodujici hlukova
zatéz se predpoklada v dobé nepietrzité vyluky kolejového provozu, ktera je planovana v délce 16-ti
dni (16N). Je nutné zdaraznit, Ze nepfizniva situace podél vlastni stavby bude trvat pouze po
omezenou dobu.

Vzhledem ke skuteCnosti, ze stavebni pradce budou probihat v intravilinu mésta, s obytnou
zastavbou, v t€sném sousedstvi stavby, predpokladd se omezeni maximalni délky denni pracovni doby
na nejvyse 12 hod (interval od 7:00 do 19:00 hod).

S no¢ni pracovni dobou neni standardné uvazovano. V piipadé akutni potieby vyuziti i doby
noc¢niho klidu od 21:00 do 7:00, mohou v této dob¢ robihat pouze manualni bezhluéné prace.

Ridi¢i nakladnich aut po pijezdu na stavenisté a po dobu &ekéani na stavbé musi vypnout motor.
Pro snizeni ekvivalentni hladiny hluku budou, pokud mozno, kombinovany hlukové naro¢né prace s
pracemi o nizké hlucnosti. Staveni$tni doprava bude organizovdna po stavajicich mistnich
komunikacich a silnicich, dle moznosti mimo obydlené zény.

Pfi realizaci stavby dojde po prechodnou dobu ke zvySeni urovné hluku vlivem nasazeni
stavebnich strojt a techniky zhotovitele. Pro hluk ze stavebni ¢innosti je rozhodujici pocet stavebnich
stroju s vysokym akustickym vykonem, které pfi praci na stavenisti tvoii rozhodujici slozku hlukové
zat&7e pro okolni prostiedi (rypadlo/naklada¢, mald vrtna souprava, strojni ¢isticka SL, strojni
podbijecka). Akustické parametry stavebnich mechanismli musi vyhovovat maximalnim ptipustnym
hodnotdm emisi hluku pro dany typ zatizeni dle NV ¢.9/2002 Sb., ptiloha ¢.4.

Zhotovitel stavebnich praci je zodpovedny za vyhovujici technicky stav svého strojového parku a
je povinen pouzivat piedevsim stroje a mechanismy v dobrém technickém stavu, jejichz hlucnost
nepiekracuje hodnoty stanovené v technickém osveédceni.

Béhem provadéni vsech praci je nutno dbat na omezeni doby nasazeni hlu¢nych mechanismu,
jejich v€asné vypinani pfi pracovnich piestavkach a snizovani poctu vozidel jejich vytizenim.

Pfi provozu hlu¢nych strojii v mistech, kde vzdalenost umisténého stroje od okolni zastavby
nesnizuje hluk na hodnoty stanovené hygienickymi pifedpisy, je nutno zabezpecit pasivni ochranu
(tlumice hluku na vzduchotechnickych zatizenich, kryty motord, akustické zastény).

Obsluznd nakladni stavebni doprava v dobé provadéni stavby na pftilehlych vefejnych
komunikacich, vzhledem k malému rozsahu stavby, se vlivem pfedpokladaného minimalniho rozsahu
staveni$tni dopravy nijak dramaticky nezméni.

Hluk ze stavebni ¢innosti v dobé vyluky Zelezni¢niho provozu bude do jisté miry kompenzovan
poklesem akustické zatéze z dopravy za bézného provozniho stavu To vyznamné sniZzuje dopady
zpusobené hlukem ze stavebni ¢innosti na obyvatele.

Pfi stavebni Cinnosti je nutno dodrzet povolené hladiny hluku pro dané obdobi stanovené v
Naftizeni vlady ze dne 15. Cervna 2016, kterym se méni NV ¢€.272/2011 Sb. o ochrané zdravi pied
nepiiznivymi G¢inky hluku a vibraci (v ochranném pasmu drahy — denni 65dB, no¢ni 60dB, mimo
ochranné pasmo drahy — denni 60dB, no¢ni 55dB).

Po dokonceni stavby se hladina hluku znovu vrati na plivodni vyhovujici aroven (viz zavéry
zpracované hlukové studie), v zavislosti na mnozstvi projizdé€jicich vlakd, které se predpoklada v dobé
dokonceni stavby ve stejném rozsahu jako dnes.
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Protihlukové opatfeni:

Pro omezeni vlivii hluku ze stavebni ¢innosti na obyvatele Zijici v okoli vystavby nové Zeleznic¢ni
zastavky jsou navrzena nasledujici opatieni:

e obyvatele v piedstihu seznamit s terminem a délkou stavby. Na vhodném misté uvést kontakt na
zastupce stavitele, kterému budou moci obCané sdélit své pripominky na postupy provadéni
stavby (zejména porusovani kazné, provadéni hlu¢nych praci o vikendech, svatcich, brzkych
rannich a pozdnich vecernich hodinach apod.). Napravu zjednat ihned nebo v nejblize mozném
terminu bez zbyte¢ného prodleni.

e zvlast€¢ hlucné prace (brouseni, fezani,...) v pribéhu celého Casového obdobi stavebnich praci
provadet zejména mimo ranni a vecerni hodiny, vikendy a svatky

e behem hluénych operaci zajistit dostatecné dlouhé prestavky tak, aby obyvatelé okolnich budov
méli moznost vétrani obytnych mistnosti

e upiednostiiovat prefabrikované dilce pfed jejich vytvafenim na stavenisti, pokud je to
technologicky mozné

e stabilni stavebni mechanismy se zvySenou hlucnosti umistit do krytych pfistieskd, ptipadné

w7

opatfit dodate¢nou vhodnou kapotazi (elektrocentrala, kompresor a dalsi)

e pfi vyuziti vice strojii stejného typu s vy$$im akustickym vykonem nasazovat stroje v minimalné
50-ti metrovém odstupu

e kombinovat hlukove narocné prace s pracemi o nizké hlu¢nosti

e hlucné prace, které neni bezpodminecné nutné provadét v blizkosti Zelezni¢ni trati, sméfovat do
prostoru zatizeni stavenisté (sousedni dopravny Zst.Pisek, Zst.Pisek mésto)

e pouzivat stroje v dobrém technickém stavu s garantovanou hlu¢nosti

e pfi nasazeni vrtné soupravy v bezprostiedni blizkosti obytné zastavby umistit vzdy mezi stroj a
chranény objekt mobilni protihlukovou sténu o min vysce 2,5m

e prfi eventualni praci v noci omezit ostatni pracovni ¢innosti na minimum

e po dobu vystavby pouzit k navozu materidlu a strojii na stavbu v maximalni mozné mife
kolejovou dopravu (dle doporuceni pro realizaci)

e minimalizovat celkové objemy skladovanych sypkych materiala

B.3.1.10 Vliv vibraci

Pro hodnoceni vlivu vibraci plati stejna rozvaha jako v pfedchazejicim odstavci. Pti realizaci
stavby miize dojit po pirechodnou dobu rovnéz ke zvyseni tirovné vibraci vlivem nasazeni stavebnich
stroji a techniky zhotovitele, ktery je zodpovédny za vyhovujici technicky stav svého strojového
parku.

Po dokonceni stavby se hladina vibraci vrati na ptvodni Uroven, za stejnych podminek a
okolnosti, jak je uvedeno v pfedchozim odstavci.

B.3.1.11 Rozptylova studie

Povinnost zpracovat rozptylovou studii vznika u liniovych staveb mimo jiné v ptipadé, ze je
béhem jejich realizace pouzita recyklacni linka. Ta je na zakladé §11, odst.2, zdkona ¢.201/2012 Sb.
povazovana za vyjmenovany staciondrni zdroj znecisténi a v ptiloze ¢.2 tohoto zdkona je uvedena pod
kodem 5.12. V pribchu této stavby nebude recyklacni linka pouzita.

B.3.1.12 Studie zdravotnich rizik
Studie zdravotnich rizik se rovnéz na liniové stavby zeleznic neprovadi ani neni KHS
pozadovana.

B.3.1.13 Biologické hodnoceni

Biologické hodnoceni zde feSené stavby nové Zeleznicni zastavky se neprovadélo ani nebylo jeho
vypracovani pozadovano.
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B.3.1.14 Pruzkum radonovych rizik
Na zékladé ustanoveni vyhlasky €.76/91 Sb.,§1, odst.2, v platném znéni stavba neobsahuje
pobytové mistnosti, u nichz se piedpoklada vyuziti vice nez 1000 hodin za rok pro pobyt osob. Z toho
divodu neni nutno provadét ochranu stavby proti u¢inklim ozéteni z radonu a dalSich pfirodnich
radionuklidil ani ur¢ovat radonovy index pozemku dle vyhlasky ¢.307/2002 Sb. v platném znéni.
Radonové hledisko se tedy ve stavbé neprojevi.

B.3.2 Zapracovani podminek z procesu EIA

Na zdkladé¢ vyjadieni Krajského ufadu JihoCeského kraje, odboru Zzivotniho prostiedi,
zem&délstvi a lesnictvi, jako piislusného uradu ve smyslu §22, pism. a) zakona ¢.100/2001 Sh. (viz
Dokladova ¢ést) zde feSend stavba nepodléha zjistovacimu fizeni podle §7 tohoto zakona.

B.3.3 Navrh opatreni k eliminaci negativnich vlivu

B.3.3.1 ReSeni vlivu stavby a provozu na zdravi osob a Zivotni prostiedi

Stavba piedstavuje pouze prostou upravu zelezni¢niho svrsku a vystavbu nové zastdvky malého
rozsahu a nema zadny zasadni vliv na zdravi osob ani na zZivotni prostedi.

V souladu s textem, uvedenym v odstavci B.3.1.9, v blizkosti obytné zastavby nebudou stavebni
prace provadény v dobé noéniho klidu, stavebni mechanismy a nakladni automobily zhotovitele a jeho
subdodavateli budou udrzovany v odpovidajicim technickém stavu.

Pted vyjezdem ze stavenis§té na silni¢ni sit nutno zajistit provadéni o€isty stavebnich mechanismui
a nakladnich automobili a rovnéz pravidelné ocisty ptijezdovych komunikaci na stavenisté. Pti
pracich, které maji za nasledek vifeni prachu, bude provadéno kropeni ploch, v ptipadé havarie bude
postupovano podle havarijniho planu.

B.3.3.2 ReSeni ochrany p¥irody a krajiny, vodnich zdrojit a lé¢ebnych prameni
Stavbou nedochazi k zaddnému narusSeni piirody ani krajiny, vodnich zdrojii ani léCebnych
prament.

B.3.3.3 Navrh ochrannych a bezpecnostnich pasem

V souvislosti s provedenim stavby nejsou navrhovana zadna nova ochranna ani bezpec¢nostni
pasma, s vyjimkou ochrannych pdsem noveé navrzenych tras inzenyrskych siti, u nichz ochranna
pasma vznikaji soucasné s jejich polozenim do trasy respektive umisténim zafizeni v rdmci stavby.

B.4 Odolnost a zabezpeceni stavby

z hlediska pozarni ochrany a civilni obrany

Vzhledem K charakteru stavby, pouzitym stavebnim materialim a skladbé stavebnich objektt
stavba nevyzaduje zadna specidlni protipozarni zabezpeceni.

Navrzené konstrukce zelezni¢niho svrsku — kolejnice, drobné kolejivo a upevnéni - jsou ocelové,
kolejové loze, drazni stezky jsou provedeny z kameniva, ve stavbé jsou dale pouzity pro nastupisté a
pfistup na nastupisté betonové prefabrikaty, v koleji prazce betonové a dfevéné impregnované.

Vzhledem k rozsahu stavby, jejimu umisténi a pouzitym nehoflavym materialim nepiedstavuje
stavba zadné pozarni nebezpeci.

V piipad¢ piipadného pozaru v misté stavby by se pozar likvidoval mobilni hasi¢skou technikou
1ZS profesionalnimi jednotkami HZS, p¥ipadné jednotkou SZDC a jednotkami Sborti dobrovolnych
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hasi¢t mistnich obci (JSDHo), které budou na misto stavby v pfipadé€ potieby vyslany centralou 1ZS
(KOPIS), na zaklad€¢ oznameni pozaru ¢i technické zavady.

Stavba neobsahuje z4dné zafizeni civilni obrany, ani toto nebylo vyzadovano v zadani a
Vv ptipravné dokumentaci.

Z hlediska ochrany zdravi a bezpe¢nosti prace
Viz odstavec B.1.4.10 Bezpecnost prace.

Z hlediska ochrany pted vlivy trakénich a energetickych vedeni
Zelezni¢ni trat’ je v misté stavby neelektrifikovana, neni proto nutnd zadna specidlni ochrana
nebo uprava konstrukci pouzitych ve stavbé pted vlivy trakénich a energetickych vedeni ¢i zafizeni.

Z hlediska protipovodiiové ochrany

Z hlediska polohy stavby vii¢i zaplavovému uzemi se stavba nachazi nad urovni zatopového
uzemi 100-leté vody (Q100) Mehelnického potoka respektive feky Otavy, naleZejici do povodi feky
Vltavy (Horni Vltava), které jsou v blizkosti stavby jedinym potencialnim zdrojem povodné. Otazku
odolnosti a zabezpeceni stavby z hlediska protipovodiiové ochrany neni proto tfeba pro navrhovanou
stavbu fesit.

B.5 Energetické vvpocéty

Stavba se nachazi na neelektrifikované zelezni¢ni trati a neobsahuje zadné objekty souvisejici ¢i
majici vztah k trakénimu vedeni a k trakci vibec, Pro tuto stavbu se proto energetické vypocty
neprovadéji.

B.6 Protikorozni ochrana

Protikorozni ochrana zatfizeni, ptisluSenstvi a prvkd pouzitych v rdmci jednotlivych PS a SO
stavby je feSena jednak pouZzitim nekorodujicich materialli, jednak pomoci natérti vhodnymi barvami
¢i dal$imi Upravami zamezujicimi korozi (zarové zinkovani, ...), v souladu s piedpisem S5/4
Protikorozni ochrana ocelovych konstrukei.

B.7 Graf dvnamického prubéhu rvchlosti

Graf rychlosti se pro zde popisovanou stavbu nezpracovava, nebot se nejednd o stavbu
modernizace ¢i rekonstrukci vedouci ke zvySeni rychlosti v celém tratovém useku (viz Smérnice
11/2006-Z1 v aktualnim znéni).

Tratovd rychlost se v oblasti nové zrizované zastavky je 65km/h, vzdalenost zst-Pisek mésto-stied
nastupisté Pisek jih je 2,206km, vzdalenost stFed nastupisté Pisek jih-Zst. Pisek je 1,23 1km.
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B.8 Dopravni opatreni

Viz odstavec B.1.6.10 Vyluka dopravy a jina omezeni dopravy.

B.9 Trvalé a do¢asné zaborv pozemkiu
ze ZPF a PUPFL

Seznam trvalych zabord, docasnych zaborii a jiného dotéeni nemovitosti v ¢lenéni na ZPF,
PUPFL a nemovitosti ostatni je uveden v samostatné piiloze v ¢asti 1.2-Majetkopravni cast.

Jak je z nasledujiciho patrné, pro realizaci stavby nejsou zapotiebi zadné trvalé ani docasné
zabory pozemkii ZPF ani PUPFL.

Stavba je umisténa vyluéné a pouze na draznich pozemcich ve vlastnictvi CD, a.s. a SZDC, s.0., a
dale na pozemcich mésta Pisek, druh pozemku - ostatni plocha. Jedna se o nésledujici pozemky:

% parc. & 2545/1 (vlastnik CD, a. s., druh pozemku — ostatni plocha, zptisob vyuZiti —
draha), parcela nema evidované BPEJ (pozemek je Vv soucasné dobé v rezimu UMVZST,
pricemz cely obvod stavby nové zastavky véetné upravované tratove koleje se nachdzi na
casti tohoto pozemku, navrzené pro predani do viastnictvi SZDC, s.o. ),

R/

% parc. & 1551/19 (vlastnik SZDC, s.o., druh pozemku — ostatni plocha, zptisob vyuziti —
ostatni komunikace), parcela nema evidované BPEJ;

R/

% parc. & 1551/20 (vlastnik SZDC, s.o., druh pozemku — ostatni plocha, zptisob vyuziti —
ostatni komunikace), parcela nema evidované BPEJ;

%  parc. ¢. 1551/3 (vlastnik Mésto Pisek, druh pozemku — ostatni plocha, zpiisob vyuziti —
ostatni komunikace), parcela nema evidované BPEJ;

< parc. ¢. 1551/10 (vlastnik Mésto Pisek, druh pozemku — ostatni plocha, zpiisob vyuziti —
ostatni komunikace), parcela nema evidované BPEJ;

«  parc. €. 1551/17 (vlastnik Mé&sto Pisek, druh pozemku — ostatni plocha, zptisob vyuZziti —
zelen), parcela neméa evidované BPEJ;

Pfipadné dalsi jiné doCasné zabory pozemkd pro potiebu realizace stavby, pokud budou
zapotiebi, si zajisti vybrany zhotovitel stavby pro svoji potfebu samostatn¢.
Stavba je umisténa ve vzdalenosti vétsi nez 50 m od souvislého lesniho porostu (od okraje lesa).

B.10 Uspora energie a ochrana tepla

Uspora elektrické energie dokonéené stavby nové Zeleznitni zastavky se miize projevit pouze u
SO 206 Elektricka pripojka nn a osvétleni , a to jen minimalng, vzhledem k malému rozsahu VO a
k ptedepsané trovni osvétleni na nastupiSti a pfistupu na nastupiSté, pii pouziti uspornych
osvétlovacich téles.

Ochrana tepla se zde fesené stavby netyka, nebot’ dokoncena stavby nevyzaduje dodavku tepelné
energie.
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B.11 Ochrana stavby pred Skodlivvmi vlivy
vnéjsiho prostredi

Stavba po svém dokonceni, vzhledem ke své poloze a umisténi, nevyzaduje zadnou zvlastni ¢i
specialni ochranu pfed Skodlivymi vlivy vnéj$iho prostfedi, nebot’ je na tyto vlivy jiz nadimenzovana.

B.12 Ochrana obyvatelstva

Stavba nemd charakter stavby pro ochranu obyvatelstva, proto se ji otdzky spojené s touto
tématikou netykaji.

B.13 Bezbariérové uzivani

Viz odstavec B.1.4.11 Posouzeni stavby z hlediska technickych pozadavki na uzivani stavby
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, idaje o splnéni pozadavki z projednani na
bezbariérové reSeni stavby.

V listopadu 2018 Vypracoval : Ing. Karel Nol¢
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